Diputacié / WY Ajuntament de
Barcelona |RMMINEEIIT

Districte|V/

Districte]|!
Districte |1

fl | S it Ei\ >
% ED'S‘naew : k f\\@;tnctaun 3

Districte VII

0 1.000 2.000 m

TECH @

friendly buchanan

Mobilitat global

Distribucié espacial dels viatges.
Viatges interns.

Llegenda

Viatges interns per districte (Destins)
13.107
71.652
77.463
80.973
Bl 102915
7 120.469
[ 143.846

€ oot
= ¥ TECH

4 Torrassa buchanan friendly

Pla de Mobilitat Urbana de Terrassa 2026-2031 | Diagnosi
1



Diputacié
Barcelona

¥ Ajuntament de

4D Terrassa

’

buchanan

TECH

dly

)

—

Els;\@a’u'_;:Els
Pinétons

Llegenda
"1 Municipis
Disseminat DS Districte |
Districte Il
Districte Ill
Districte IV
= Districte V
\\¥/\,___ Districte VI
Dissemninat D6 =~ S
R g o Districte VI
: I \
~—  lcan TJseu \/
ZP::I;Sr;u; / Sant LIoreng Distri
o] ortiva
Sant Pere Nord istrictes
Gonteres TES
LU Cani Boada del Terrassa Les Arenes | o )
Pi Egara L Gripia / Can Barris i disseminats
Can Boada Casc Montlor
Antic
! Sabadell
Caln'Aurell il €3 nanglada £o00 cana
\ . cenentiiSl Disseminat D2
Viladecavalls Roc|Blanc: Montserrat:
il PI Santa
e Can Palet EUIa“A‘
Pl Segle XX
La Cogullada e Guadalhorce
Vista Alegre P.ll, Els
P.L Santa  Bellots  pigseminat D31
Can Jofresa  Margarida
Can Paletide’
Vistaidleore les Martines pi;iguca?a A
= -l - min
Disseminat D3.2 R
Can Parellada
\
j
Ullastrell (
G | Les Fonts Sant Quirze del Valles
18 1%
\
=) ~ Diputacié
Abrera / Barcelona o
& e E00s // -y Ajunnmen! de Q‘x TEC H
—_— (" Casthiibisbal ", T
/ s CHEEEE) buchanan riarly
,/ SantfCugar cel %\ln;

Matzdzpera

Castellar del Valiés

Ubicacid i divisions administratives

{Barris i districtes)

Pla de Mobilitat Urbana de Terrassa 2026-2031 | Diagnosi
2



Diputacié
Barcelona

¥ Ajuntament de

TEC M

friendly  buchanan

&
@ Terrassa
% —
@ Y
2 —
> \ AN T (/
7 \ B | \(_//\
’ ; . B i o /.’
7385 — = g QRS
: O BT 720 0
T Pl b e X SN &
4 5 e L TS SONI I
Z o e T Vgt o K
&S > = ,[:‘::I'S S Il
/?z/'\\flf iy aes = e ] | ¢
X4 r =5 S ’:\' -

\b
s
\
\
>
—\
|-"\
‘ —

e —

Situacié geografica, estructura

territorial i morfologia del terreny.
Desnivell carrers

Llegenda
Desnivell carrers
—— Pla (0-1%)
Suau (1-3%)
Moderat (3-5%)
Fort (5-10%)
— Molt fort (>10%)

dels carrers amb
menys de I'1%

dels carrers entre el 1
3% de desnivell

dels carrers entre el 3 i
5% de desnivell

dels carrers entre el 5 i
10% de desnivell

dels carrers amb més
del 10% de desnivell
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Xarxa peatonal

Llegenda
—— Xarxa principal urbana de vianants
Xarxa secundaria urbana de vianants
—— Xarxa interurbana de camins rurals
—— Anella verda
Arees de vianants

Observacions

La xarxa principal per als vianants
representa el 19% del total d'itineraris
per als vianants, la qual cosa subratlla la
seva rellevancia estratégica dins del
sistema de mobilitat urbana. Més del
98% de les persones residents en el
municipi esta a menys de 300 m
caminant, la qual cosa garanteix un accés
rapid i directe a aquesta infraestructura
clau per al canvi modal.

El 96% dels centres de treball i comercos
es troben a menys de 300 m de la xarxa
principal, consolidant el seu paper com a
connector fonamental en arees urbanes
denses. D'altra banda, els serveis
essencials, com a equipaments
d'ensenyament, equipaments de salut i
serveis socials, compten amb una
cobertura del 90%.
No obstant aixo, els poligons industrials
presenten una cobertura més limitada a
la xarxa amb un sol eix nord sud entre el
districte 3 i 7 reflectit en el mapa, entre
I'area urbana i els poligons de Santa
Margarida, Ca Parellada o Colom.
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Xarxa peatonal

Llegenda
—— Xarxa principal urbana de vianants
Arees de vianants

Observacions

La xarxa principal per als vianants
representa el 19% del total d'itineraris
per als vianants, la qual cosa subratlla la
seva rellevancia estratégica dins del
sistema de mobilitat urbana. Més del
98% de les persones residents en el
municipi esta a menys de 300 m
caminant, la qual cosa garanteix un accés
rapid i directe a aquesta infraestructura
clau per al canvi modal.

El 96% dels centres de treball i comergos
es troben a menys de 300 m de la xarxa
principal, consolidant el seu paper com a
connector fonamental en arees urbanes
denses. D'altra banda, els serveis
essencials, com a  equipaments
d'ensenyament, equipaments de salut i
serveis socials, compten amb una
cobertura del 90%.
No obstant aixo, els poligons industrials
Terrassa presenten una cobertura més limitada a
la xarxa amb un sol eix nord sud entre el
districte 3 i 7 reflectit en el mapa, entre
I'area urbana i els poligons de Santa
Margarida, Ca Parellada o Colom.
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Xarxa Peatonal: Classificacié per

tipologia constructiva

Llegenda

- Plataforma Unica
—— A diferent nivell
Arees de vianants

Sant]

Observacions

La tipologia de la xarxa per als vianants
predominant a Terrassa es defineix per
la separacié entre vorera i calcada,
caracteristica que organitza I'espai urba
en la major part de la ciutat.

Entre 2016 i 2023, la xarxa per als
vianants de Terrassa ha experimentat
avangos destacats:

+70%

creacié de plataformes
Gniques permanents.

,, €en espais amb segregacid
“ entre vorera i calcada que, no
obstant aixo, ofereixen un alt
grau de pacificacié per a les
persones usuaries.

Aquestes transformacions han estat
possibles gracies a les actuacions
financades pels fons Next Generation,
que han facilitat la implementacié de
mesures orientades a promoure la
mobilitat sostenible i millorar
l'accessibilitat per als vianants a la ciutat.
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Xarxa peatonal: classificacié per

tipologia de regulacié

Llegenda

—— Carrers d'Us restringit
—— Carrers de convivencia
Zona 30
Carrer convencional
Arees de vianants

\ | | }
inguda de Tt Marcet

Observacions

La tipologia funcional de la xarxa per
als vianants reflecteix una significativa
recuperacié de I'espai public per a les
persones vianants entre 2016 i 2023.
Aquest avang es deu, en gran manera,
a la implementacié de I'ordenanca de
mobilitat aprovada en 2021, la qual ha
impulsat una reduccié de la velocitat
dels vehicles de motor en les vies.

Sabadell

Viladecavalls

L'ordenanga ha permés I'expansié de
les zones 30 existents, estenent la seva
aplicacié a les vies amb un sol carril per
sentit en tot el municipi. A més, les vies
urbanes amb  plataforma  Unica
compten ara amb una limitacié maxima
de velocitat de 20 km/h. D'altra banda,
‘ . en les arees per als vianants on es
P \ o Y i = permet la circulacié d'uns certs
""""" \ - : \t ‘ Vol SEN 6 vehicles, la velocitat maxima esta
restringida a 10 km/h.
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Xarxa peatonal: amplada de les
voreres

Llegenda

Arees de vianants
Amplada de voreres (metres)
— <0,90m

-0,90a 1,5m
1,5a1,8m
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—— >5m
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Observacions

D'acord amb els criteris d'analisis de
caminabilitat establerts en I'Ordre
TMA/851/2021 s'estima que el 74% de les
voreres de Terrassa son accessibles, en
disposar d'un ample minim de 1,80 metres.
Aquest percentatge reflecteix una millora del
21% en comparacié amb 2016, la qual cosa
evidencia un progrés important en la
infraestructura per als vianants del municipi.

No obstant aix0, l'accessibilitat mostra
variacions significatives segons els districtes.
En els districtes centrals (1, 2 i 3), els nivells
d'accessibilitat superen el 80%. En contrast, els
districces 4 i 7 presenten valors
considerablement més baixos. En particular, el
districte 7 aconsegueix Unicament un 65%
d'accessibilitat, la qual cosa s'explica per una
menor densitat de poblacié i una inversié
limitada en infraestructures per als vianants.
A nivell de barri, els resultats també sén
dispars. Ca Parellada (34%), Torre-sana (54%) i
Ca Boada del Pi registren valors mitjans o
baixos d'accessibilitat per als vianants, la qual
cosa posa de manifest la necessitat de
prioritzar inversions en aquestes arees per a
garantir una xarxa per als vianants més
inclusiva i funcional.
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Mobilitat a peu

Xarxa peatonal: desnivell de les

7/[\ voreres

Llegenda

Arees de vianants

o Desnivell

— 0-2%

—— 2,01-5%
5,01-6%

[ —— 6,01-8%

s N — 8,01-10%

N < — >10%

Accessibles
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Observacions
En el nucli urba central, corresponent al
districte 1, predominen arees amb
desnivells minims, entre el 0% i 1'%, i
pendents suaus que no superen el 3%.
2 Aquestes caracteristiques topografiques
5 afavoreixen l'accessibilitat per als vianants,
% = uh,,e,%_d%n% garantint desplaga.ments comodes i
‘ assegurances, especialment en zones amb
o alta concentracié de serveis, comergos i
equipaments.

/ ‘Mawf'»‘““’ No obstant aixo, en allunyar-se del centre
> 5 i

7 - cap a les zones periféeriques, com els
7 > districtes 3, 6 i especialment el 7,
; 4 3 s'observen pendents més pronunciades. En
5 amplies arees, aquests pendents superen
/ el 6%, la qual cosa constitueix un
desafiament significatiu per a la mobilitat
i per als vianants, en particular per a

8F' Terrassa persones amb mobilitat reduida.
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L'analisi també revela una desigualtat en la
integracié6 de la xarxa per als vianants.
Axea del planol Mentre que les zones centrals compten
= amb connexions consolidades, les arees
periferiques, caracteritzades per una major

5 pendent, presenten una menor densitat
A '*,/E/:"“Z‘}a d'itineraris accessibles i connectats.
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Xarxa Principal: Classificacié per

tipologia constructiva

Llegenda
Plataforma Unica
—— A diferent nivell
Arees de vianants

Ullastrell

Rubi

0 1.000 2.000 m

T " = Wy

Castellbisbal

Pla de Mobilitat Urbana de Terrassa 2026-2031 | Diagnosi

10

Observacions

Composici6 de la xarxa: La xarxa
principal d'itineraris per als vianants
esta formada, en la seva majoria, per
voreres elevades i diferenciades del
nivell de la calcada, un 94% del total.

Distribucié geografica: La densitat
d'itineraris per als vianants és major en
el nucli central (Districte 1), on
predominen trams continus i
accessibles.  Aquest  districte  es
distingeix per comptar amb un elevat
nombre de plataformes Uniques,
consolidant-se com l'area de major
caminabilitat de la ciutat, concentra 1,5
de cada 2 plataformes tniques.

Zones perifériques: En els districtes 3, 5
i 7 la densitat d'itineraris per als
vianants és menor | presenten
discontinuitats significatives,
especialment en zones residencials

disperses i poligons industrials.
Aquestes  caracteristiques  limiten
l'accessibilitat i la  connectivitat,
assenyalant la necessitat

d'intervencions especifiques per a
millorar la seva integracié en la xarxa
per als vianants
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Xarxa principal: Classificaci6 de

regulacio

Llegenda
— Carrers d'Us restringit
Zona 30
Carrers convencionals
Arees de vianants

Observacions

Nucli  central (Districte 1): Aquest
districte es caracteritza per una alta
densitat de carrers per als vianants i
arees de vianants, amb connexions
continues i accessibles. Aquestes
condicions ho converteixen en la zona
més caminable de Terrassa.

Zones perifériques (Districtes 3, 4, 6 i 7):
En aquestes arees, la densitat d'itineraris
per als vianants és significativament
menor, amb discontinuitats importants i
mancances en zones residencials
disperses i poligons industrials.

Connexions intermodals: Les estacions
de transport i les zones comercials
concentren les principals connexions
intermodals. Les zones 30 actuen com a
transicions clau entre les arees
perifériques i el nucli urba, promovent la
seguretat viaria i la convivéncia entre
diferents usuaris de la via publica.

No obstant aixo, és necessari millorar la
continuitat de la xarxa en les zones
perifériques per a garantir una major
integracio per als vianants.
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Xarxa Principal: amplada de les

voreres

Llegenda
Arees de vianants
Amplada de voreres (metres)
— <0,90m
0,90 a 1,5m
1,5a1,8m
1,8a5m
— >5m
Plataforma Unica

Accessibles

Observacions

La xarxa principal de voreres destaca pel seu
bon compliment dels criteris d'accessibilitat.
El nucli central (Districte 1) presenta una
mobilitat per als vianants fluida i accessible
per la preséncia de plataformes Uniques que
reforca la prioritat dels vianants i, si bé la
seva connexié amb la resta del municipi
ocorre per itineraris amb voreres menys
amples, la limitacié de 30 km/h i restriccions
d'accés  promouen una  convivéncia
harmonica amb altres modes de transport.

En els districtes periférics (4, 6 i 7) el repte
radica en la permeabilitat i continuitat dels
criteris de confort, seguretat i autonomia
entre la xarxa principal i secundaria que
conflueixen a la resta de barris. Aquest
desequilibri pot ser abordat mitjangant
accions de reequilibri de I'espai public que
afavoreixen el transit per als vianants sense
comprometre altres funcionalitats urbanes.

D'altra banda, les avingudes principals i les
zones comercials clau compten amb voreres
de més de 5 m, que no sols compleixen amb
els estandards d'accessibilitat, siné que
també permeten usos complementaris, com
aterrasses i espais de descans.
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Xarxa principal: desnivell de les

voreres

Llegenda

Arees de vianants
Desnivell
— 0-2%
— 2,01-5% Accessibles
5,01-6%
6,01-8%
— 8,01-10%
— >10%

Observacions

La xarxa principal de Terrassa ha estat
dissenyada per a aprofitar al maxim les
arees amb pendents plans i suaus, la
qual cosa facilita una alta accessibilitat
en el nucli urba i en les principals zones

comercials. Aquestes condicions
contribueixen a garantir desplacaments
comodes i assegurances per a la
ciutadania.

No obstant aixd, existeixen espais de
transicié dins de la xarxa que presenten
barreres a causa de pendents
pronunciades. Aquestes arees, situades
estratégicament en punts especifics,
dificulten la mobilitat per als vianants i
afecten especialment zones amb baixa
continuitat de la xarxa. Aquesta situacié
és particularment evident en les
connexions entre barris i arees
d'activitat, on els pendents poden limitar
la integracié i funcionalitat del sistema
per als vianants.
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Xarxa Principal: Analisi de proximitat
ol b espacial i cobertura temporal
: / ' / Llegenda
> 3 " b Proximitat a xarxa peatonal (300 m)
N 3 6 - Portals (habitants)
1 /, ]q = —— Xarxa principal de vianants
% i Arees de vianants
d A Aok ol 5
\4_,\/\\_/\ £ 2t s '”’9 2=
Y : > /% 3 P = VN, Observacions
4 x 3 ‘Ffe! V’"“'““S‘delr?y" ui"

La velocitat mitjana del desplagcament a
peu per ciutat en un dia laborable és,
aproximadament, d'un metre per segon,
encara que varia en funcié de l'edat i la
condici¢ fisica de cada persona. Aixo vol
dir que es triga al voltant d'uns 12-15
minuts a recérrer un quilometre.

- ) Per tant, el 98% de les persones que

¢ resideixen a Terrassa triguen en mitjana
5 minuts a recérrer 300 metres des del
portal de l'edifici fins a litinerari més
proxim de la xarxa principal de la ciutat.

> i - No obstant aixo, I'oportunitat d'eleccié

/N de litinerari per als vianants a utilitzar

s A varia en funcié a la compacitat urbana

i del territori, per aixd, mentre més a

prop ens trobem immersos dins de la

trama urbana de la ciutat, major sera la
nostra opcié6 de desplagar-nos de
manera sostenible, saludable i segura.
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Xarxa Principal: Analisi de proximitat

espacial i cobertura temporal

Llegenda

Equipaments d'ensenyaments
Area de proximitat equipaments
d'ensenyaments (300 m)

—— Xarxa principal de vianants
Arees de vianants

Observacions

A Terrassa, més del 90% dels
equipaments  d'ensenyament  estan
situats a menys de 300 metres de la
xarxa principal per als vianants. Aquest
alt nivell de cobertura assegura un
accés segur i directe, beneficiant
especialment a les persones menors, les
seves families i el personal docent.

La proximitat a aquesta infraestructura
és una oportunitat Unica per a fomentar
els desplagaments a peu, i a reduir la
dependencia del vehicle privat en els
entorns escolars per a millorar la
sostenibilitat i seguretat de la mobilitat
urbana de totes les persones usuaries.

Per aixo, és d'importancia de mantenir i
reforcar la infraestructura per als
vianants entorn dels equipaments
educatius. Resulta essencial prioritzar
intervencions que  abordin les
discontinuitats o barreres encara
presents en la xarxa, garantint aixi una
connectivitat segura i eficient per a tota
la comunitat educativa.
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Xarxa Principal: Analisi de proximitat

espacial i cobertura temporal

Llegenda

Equipaments de salut i serveis socials
coberts
Area de proximitat equipaments de
salut i serveis socials (300 m)
Arees de vianants

—— Xarxa principal de vianants
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Observacions

La xarxa principal d'itineraris per als
vianants mostra un alt nivell de
connectivitat amb els equipaments de
salut i serveis socials. El 96% d'aquests
equipaments es troben a menys de 300
metres d'una via per als vianants
principal, la qual cosa garanteix un accés
rapid i directe. Aquesta proximitat
promou la mobilitat per als vianants en
desplacaments  quotidians cap a
equipaments essencials.

El nucli central presenta la major densitat
d'accessibilitat per als vianants, gracies a
la continuitat de la xarxa i lalta
concentracié de serveis. No obstant aixo,
en les zones perifériques, com els
districtes 4 i 7, la cobertura mostra
limitacions, especialment en arees
residencials de baixa densitat.

Malgrat les fortaleses evidenciades,
s'identifiquen oportunitats per a reforgar
la xarxa en els limits del territori, on
l'accessibilitat a equipaments d'escala
local podria beneficiar-se d'una major
densitat d'itineraris connectats.
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Xarxa Principal: Analisi de proximitat
espacial i cobertura temporal

Llegenda

Centres de treball i comergos en PAE
[0 PAE
—— Xarxa principal de vianants

Arees de vianants
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Observacions

En els poligons més proxims al nucli urba
central, la xarxa principal per als vianants
es troba relativament proxima, la qual
cosa facilita una connexié directa per a
les persones que accedeixen a peu des
de zones residencials, comercials o de
serveis.

Una part significativa dels PAE,
especialment els dels marges est i oest,
com el Pl Palau Nord, el Pl Palau Sud, Ca
Guitard i el Pl Ca Gorgs, manquen d'una
connexié directa amb la xarxa per als
vianants principal. Aquesta manca deixa
extenses arees industrials sense una
solucié per al transit per als vianants de
mitjana distancia, dificultant
I'accessibilitat i limitant les opcions de
mobilitat sostenible.

Encara que la xarxa abasta més del 80%
dels centres de treball i comergos dels
PAE, la permeabilitat amb la resta de la
xarxa i la diversitat d'eleccié d'itineraris
representen els principals reptes des
d'una analisi de cobertura i proximitat.
Abordar aquestes questions és essencial
per a garantir una mobilitat més inclusiva
i funcional en aquestes arees.
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Xarxa Principal: Analisi de proximitat

espacial i cobertura temporal

Llegenda
Equipaments esportius
Arees de proximitat a equipaments
esportius (300m)
—— Xarxa principal de vianants
Arees de vianants

Observacions

En els poligons més proxims al nucli urba
central, la xarxa principal per als vianants
es troba relativament proxima, la qual
cosa facilita una connexié directa per a
les persones que accedeixen a peu des
de zones residencials, comercials o de
serveis.

Una part significativa dels PAE,
especialment els dels marges est i oest,
com el Pl Palau Nord, el Pl Palau Sud, Ca
Guitard i el PI Ca Gorgs, manquen d'una
connexi6 directa amb la xarxa per als
vianants principal. Aquesta manca deixa
extenses arees industrials sense una
solucié per al transit per als vianants de
mitjana distancia, dificultant
I'accessibilitat i limitant les opcions de
mobilitat sostenible.

Encara que la xarxa abasta més del 80%
dels centres de treball i comercos dels
PAE, la permeabilitat amb la resta de la
xarxa i la diversitat d'eleccié d'itineraris
representen els principals reptes des
d'una analisi de cobertura i proximitat.
Abordar aquestes questions és essencial
per a garantir una mobilitat més inclusiva
i funcional en aquestes arees.
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Xarxa Peatonal: Millores tactiques

de la xarxa

Llegenda
[ Passos de vianants
Millora de passos de vianants
[ Millora de cruilles
Xarxa de vianants
Arees de vianants
Urbanisme tactic
—— Passadissos de vianants
® Tactic escolars
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Observacions

Terrassa compta amb més de 4.100
passos per als vianants, reflectint un
ferm compromis amb la mobilitat per als
vianants i la seguretat viaria. Aquests
passos estan situats estratégicament al
llarg de la xarxa principal, connectant de
manera efectiva zones residencials,
comercials i de serveis. La seva
localitzacié garanteix un accés segur i
directe als punts clau de la ciutat.

En els dltims anys, s'han dut a terme
millores significatives en molts d'aquests
passos per als vianants, assenyalats en
vermell en el mapa. Les intervencions
realitzades inclouen la installacié de
senyalitzaci6 més visible, millores en la
il-luminacié i I'adequacié d'arracades per
a facilitar l'accesibilitat. Els barris amb
major concentracié de passos millorats
sén Ca Roca, Ca n'Aurell i el Centre. A
més, s'han implementat millores en
importants artéries viaries, com la
Avinguda de Barcelona i la Ronda de
Ponent.
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Xarxa Peatonal: Reptes de futur

Font de I'Espardenyera

Llegenda

-~ Xarxa principal per a vianants
Arees de vianants

Reptes
® Equipaments d'ensenyament no coberts
e Equipaments de salut i serveis socials
no coberts
Poblacié de nuclis periférics
—— Millora d'amplada i estat de voreres per
I'Gs dels vianants.
—— Carrers amb desnivell no accessible
(>6%)
| | | Discontinuitat de la trama entre Can
Parellada i entorn urba

s
Can.Gonteres

Observacions

La xarxa principal de vianants a Terrassa
mostra una major densitat en les arees
centrals, mentre que disminueix cap a les
zones periferiques i disseminats.
Alguns equipaments clau situats al nord-oest
i al sud-est del municipi no estan coberts per
la xarxa per als vianants, la qual cosa afecta
les persones usuaries d'aquestes
instal-lacions.

La zona industrial situada al sud manca d'una
xarxa per als vianants principal permeable i
integrada amb la resta de la xarxa, la qual
: cosa dificulta la connexié per als vianants
Les Martines ) : s Terrassa entre Ca Parellada i la resta del municipi. Es
proposa la millora de la connexié per als
vianants cap al parc Vallparadis i la millora de
l'espai de vianants de [I'Av. del Vallés.
A més, existeixen pendents superiors al 6%
en molts carrers de Terrassa, especialment
en el districte 4, 1 i 7, generant barreres
addicionals per a la mobilitat per als
vianants.
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Xarxa d'itineraris ciclistes i VMP
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Xarxa d'itineraris principals ciclistes i

VMP

Llegenda

—— Xarxa principal d'itineraris ciclistes
Zona no ciclable
Arees de vianants

Observacions

La xarxa principal d'itineraris ciclistes
representa un 9% sobre el total de la
xarxa de vials de Terrassa.
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Xarxa d'itineraris ciclistes i VMP:

tipologia constructiva

Llegenda

—— Carril bici - Via segregada
Cohabitacid
Zona no ciclable
Arees de vianants

Observacions

La xarxa d'itineraris ciclistes i de VMP

segregats presenta importants
discontinuitats  que  afecten la
connectivitat i funcionalitat,

especialment en trams recents i en
zones perifériques. La falta d'enllagos
continus entre els trams segregats
(carrils  bici) limita l'eficiencia i
seguretat de la xarxa, generant
barreres per a la mobilitat sostenible.
Es fonamental prioritzar la connexié
dels trams interromputs,
particularment en arees estrategiques
d'interseccié i accés a zones urbanes
denses, amb I'objectiu de garantir una
xarxa integrada i accessible per a totes
les persones usuaries.

Respecte a les dades de 2016, la xarxa
d'itineraris  ciclistes i VMP ha
augmentat pel que fa a les vies ciclistes
en cohabitaci6 amb altres modes de
transport, que representen el 93% del
total.
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Xarxa d'itineraris ciclistes i VMP:

Classificaci6 per tipologia funcional

Llegenda

~—— Carril bici
Anella verda
—— Vorera-bici
—— Pista bici
Zona 30
Limite 30
—— Via compartida bus taxi
Limit 50
Zona no ciclable
Arees de vianants
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Observacions

Predomini de les vies compartides amb
transit motoritzat (Zona 30): Amb un
72% del total, aquesta tipologia domina
ampliament la xarxa, la qual cosa
sugereix una forta dependeéncia
d'aquesta mena d'infraestructura per a
la mobilitat ciclista i VMP.

Les infraestructures especifiques per a
bicicletes representen només el 7% del
total, la qual cosa mostra una manca
significativa en infraestructures segures
per a ciclistes.

La xarxa actual esta dominada per vies
compartides amb transit motoritzat, la
qual cosa podria limitar la percepcié de
seguretat i accessibilitat per a les
persones usuaries de bicicletes i VMP.
Es crucial augmentar la proporcié de
carrils bici protegits i fomentar espais
exclusius per a aconseguir una xarxa
més equilibrada i segura.
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Mobilitat Bicicleta

G

Castellar del Valles
Xarxa d'itineraris ciclistes i VMP:
Desnivell

Llegenda
Zona no ciclable
Arees de vianants
Desnivell
— 0-2%
— 2,01-5% Accesibilitat
5,01-6%
—— 6,01-8%
— 8,01-10%
— >10%

Observacions

Adaptacié de la xarxa al relleu urba: la
planificacié de la xarxa de itinerairos
reflecteix un enfocament que aprofita les
caracteristiques topografiques. Es prioritzen
itineraris plans i suaus en les arees de major
densitat poblacional, facilitant I'is quotidia
de bicicletes i VMP en els districtes centrals,
on la demanda de mobilitat sostenible és
major.

Desafiaments en els districtes periférics a
causa del desnivell: En els districtes
periférics, la preséncia de vies amb
desnivells forts (5-10%) i molt forts (>10%)
representa un desafiament important per a
la integracié d'aquestes zones en la xarxa de
mobilitat  sostenible. Les pendents
pronunciades  limiten  considerablement
l'accés, reduint aixi l'efectivitat de la xarxa
Terrassa com a alternativa al transport motoritzat.
Desigualtat en  l'accessibilitat i la
infraestructura: Els districtes menys céntrics
no sols enfronten el repte de les pendents
kﬁktga del planol significatives, siné que també presenten una
- menor densitat d'infraestructura ciclista.
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(D 0 Mobilitat Bicicleta i
"' VMP

Xarxa d'itineraris ciclistes i VMP:
analisi de proximitat espacial i
cobertura temporal

Llegenda

i —— Xarxa d'itineraris ciclistes i VMP
Area de proximitat a xarxa
d'itineraris ciclistes i VMP (150 m)

—— Carrils bici
Area de proximitat a carrils bici

(150 m)

o

Carretaralde Mataereyy

Auinguca de | Ao Marcet

Observacions

de la poblacio es troba a menys de
9 9, 9 0/0 150 metres de la xarxa d'itineraris
ciclistes i VMP.

%/

Passeig gg
Vint,
JelJuiio),
Y

— o\ S < 0, dels equipaments de salut i serveis
v ) = o S 98[9 /0 socials es troben a menys de 150

metres de la xarxa d'itineraris
ciclistes i VMP.

2 " '
(1) dels equipaments d'ensenyament
n ~ 99, 6 /0 es troben a menys de 150 metres

o s =
£\ ) Q”“&:aem,,ma de la xarxa d'itineraris ciclistes i

o
-
e e

VMP.

= 1 0 0 0/ dels comergos o centres de treball
O en PAE de Terrassa es troben a
T o menys de 150 metres de la xarxa
Nm\“"“w ditineraris ciclistes i VMP.
i § ;_, \
\
\ 2 2 50/ de la poblacio es troba a menys de
/4 (o) 150 metres de la xarxa de carrils i
v 3 \ voreres bici i VMP.
/f' N dels equipaments de salut i serveis
/‘/’ .\ 2 1 8, 60/0 socials es troben a menys de 150
e metres de la xarxa de carrils i
Terrassa voreres bici i VMP.

i ] [0 dels equipaments d'ensenyament
s n 1 6, 7 /o es troben a menys de 150 metres
de la xarxa de carrils i voreres bici i
VMP.

0 dels comergos o centres de treball

3 1,3 /o en PAE de Terrassa es troben a
menys de 150 metres de la xarxa de
carrils i voreres bici i VMP.
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Mobilitat Bicicleta i
VMP

O

Xarxa d'itineraris ciclistes i VMP:
Analisi de proximitat espacial i
cobertura temporal

Llegenda

Portals coberts (habitants)

Portals no coberts (habitants)
—— Xarxa d'itineraris ciclistes i VMP

Area de proximitat a xarxa

d'itineraris ciclistes i VMP (150 m)
— Carril bici

Area de proximitat als carrils bici

(150 m)

Observacions

Els itineraris reflectits en el pla
representen el area de proximitat de 150
m dels itineraris de bicicleta segregats
(carrils bici) i els de cohabitacid.

S'observa una cobertura quasi total per
part de la xarxa d'itineraris ciclistes i VMP
dels portals de Terrassa. No obstant aixo,
els carrils bicis mostren una realitat molt
distinta: la seua cobertura és molt
reduida, es presenten fragmentats i
allunyats més de 150 m els uns dels

altres.
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Mobilitat Bicicleta i
VMP

Xarxa d'intineraris: Analisi de
proximitat espacial i temporal

Llegenda
o Equipaments de salut i serveis socials

coberts
Equipaments de salut i serveis socials
no coberts

—— Xarxa d'itineraris ciclistes i de VMP
Area de proximitat a xarxa
d'itineraris ciclistes i VMP (150 m)

—— Carril bici
Area de proximitat a carril bici
(150 m)
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Observacions

99 90/0 dels equipaments de salut
7 :

i serveis socials es troben a
menys de 150 metres de la
xarxa d'itineraris ciclistes i
VMP.

dels equipaments de salut
i serveis socials es troben a
menys de 150 metres de la
xarxa de carrils bici.

22%
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Mobilitat Bicicleta i
VMP

Xarxa d'intineraris: Analisi de
proximitat espacial i temporal

Llegenda
* Equipaments d'ensenyament coberts
Equipaments d'ensenyament no coberts
—— Xarxa d'itineraris ciclistes i VMP
Area de proximitat a xarxa
d'itineraris ciclistes i VMP (150 m)
— Carril bici
Area de proximitat a carrils bici
(150 m)
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Observacions

dels equipaments
d'ensenyament es troben a
menys de 150 metres de la
xarxa d'itineraris ciclistes i
VMP.

99,6%

dels equipaments
d'ensenyament es troben a
menys de 150 metres de la
xarxa de carrils bici.

16,7%

Diputacié
Barcelona

buclgnanTECH

friendly




Diputacioé WY Ajuntament de

Barcelona

P Terrassa

O /

5
/
&
2
]
¥
&
\ingia ce PAbot MaICEL
4‘%
- e,
= 255599 del{Ving s
"r
o |
S g 4
3
i 2o
% A
&
ol
;E e 55
4
¢ . =
i
’ ‘. — H
...... o v
.-""
af"
f
iy S
0 1.000 2.000 m
r— SN BN

e pouY

Cormety

fady

N

Terrassa

TECH @

friendly  buchanan

Mobilitat Bicicleta i
VMP

Xarxa d'intineraris: Analisi de
proximitat espacial i temporal

Llegenda
Centres de treball i comergos en PAE
I PAE
—— Xarxa d'itineraris ciclistes i VMP
Area de proximitat a xarxa
d'itineraris ciclistes i VMP (150 m)
— Carril bici
Area de proximitat a xarxa de carril bici
(150 m)

Observacions

1000/0 dels centres de treball i
comergos en PAE es troben

amenys de 150 metres de

la xarxa d'itineraris ciclistes

iVMP.

() /.. dels centres de treball i
3 1’3 /0 comercos en PAE es troben
a menys de 150 metres de

la xarxa de carrils bici.
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Mobilitat Bicicleta i
VMP

Xarxa d'intineraris: Analisi de
proximitat espacial i temporal

Llegenda
@ Estacions de ferrocarrils
—— Xarxa d'itineraris ciclistes i VMP
Area de proximitat a xarxa
d'itineraris ciclistes i VMP (150 m)
—— Carril bici
Area de proximitat a xarxa
de carril bici (150 m)
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Observacions

1 000 o de les estacions de ferrocarril es

troben a menys de 150 metres de
la xarxa d'itineraris ciclistes i VMP.

de les estacions es troben a
menys de 150 metres de la xarxa
d'itineraris ciclistes i VMP.

50%
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Xarxa d'estacionament de ciclistes i

VMP: analisi de proximitat espacial i
cobertura temporal

Llegenda

o Aparcaments de bicicleta i VMP
—— Xarxa d'itineraris ciclistes i VMP
Area de proximitat a I'estacionament
de ciclistes i VMP (100m)

Observacions

de la poblacid es troba a menys de
100 metres d'estacionaments per
a bicicletes i VMP

dels equipaments d'ensenyament
es troben a menys de 100 metres
d'estacionaments per a bicicletes i
VMP

dels equipaments salut i serveis
socials es troben a menys de 100
metres d'estacionaments per a
bicicletes i VMP

dels comergos o centres de treball
en poligons industrials de
Terrassa es troba a menys de 100
metres d'estacionaments per a
bicicletes i VMP
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Mobilitat Bicicleta i
VMP

Xarxa d'aparcaments: Analisi de
proximitat espacial i cobertura
temporal

Llegenda

Portals (habitants)
* Portals coberts (habitants)

Area de proximitat d'aparcaments
(100m)

—— Xarxa d'itineraris ciclistes i de VMP

Arees de vianants
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Observacions

Els itineraris reflectits en el pla es basen
en mapes de calor generats a partir de
I'Gs real de la bicicleta per a les persones
residents i visitants de Terrassa.
Identifiquen les rutes més sovint
utilitzades, directes i preferides per a
moure's entre punts clau de la ciutat
amb analisis realitzades per al Pla de
Promocié de la Bicicleta 2025 de
Terrassa.

Aquests itineraris integren la
infraestructura segregada existent per a
ciclistes i VMP, com a carrils bici
exclusius, i els carrers amb limit de
velocitat de 30 km/h considerades de
convivéncia pel disseny, confort i
senyalitzaci6 dels carrers i el seu entorn
urba.
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Xarxa d'aparcaments: Analisi de

proximitat espacial i cobertura
temporal

Llegenda

Equipaments d'ensenyament

¢ Equipaments d'ensenyament coberts
Area de proximitat d'aparcaments
(100m)
Xarxa d'itineraris ciclistes i de VMP
Arees de vianants

Observacions

Los itinerarios reflejados en el plano se
basan en mapas de calor generados a
partir del uso real de la bicicleta para las
personas residentes y visitantes de
Terrassa. Identifican las rutas mas
frecuentemente utilizadas, directas vy
preferidas para moverse entre puntos
clave de la ciudad con andlisis realizados
para el Plan de Promocién de la Bicicleta
2025 de Terrassa.

Estos itinerarios integran la
infraestructura segregada existente para
ciclistas y VMP, como carriles bici
exclusivos, y las calles con limite de
velocidad de 30 km/h consideradas de
convivencia por el disefio, confort y
sefializacion de las calles y su entorno
urbano.

Diputacié
Barcelona
y— TECH

& Terrassa buchanan friendly

Pla de Mobilitat Urbana de Terrassa 2026-2031 | Diagnosi

34



Diputacio ¥ Ajuntament de TEC H ’

Barcelona @"} Terrassa -iendly  buchanan

Xarxa d'aparcaments: Analisi de

proximitat espacial i cobertura
temporal

Llegenda

Equipaments de salut i serveis socials
e Equipaments de salut i serveis socials

coberts

Area de proximitat d'aparcaments

(100m)

Xarxa d'itineraris ciclistes i VMP

Arees de vianants

Observacions

Los itinerarios reflejados en el plano se
basan en mapas de calor generados a
partir del uso real de la bicicleta para las
personas residentes y visitantes de
Terrassa. Identifican las rutas maés
frecuentemente utilizadas, directas y
preferidas para moverse entre puntos
clave de la ciudad con anélisis realizados
para el Plan de Promocién de la Bicicleta
2025 de Terrassa.

Estos itinerarios integran la
infraestructura segregada existente para
ciclistas y VMP, como carriles bici
exclusivos, y las calles con limite de
velocidad de 30 km/h consideradas de
convivencia por el disefio, confort y
sefalizacion de las calles y su entorno
urbano.
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Xarxa d'aparcaments: Analisi de

proximitat espacial i cobertura
temporal

Llegenda

Centres de treball i comergos en PAE
Centres de treball i comergos en PAE
coberts
PAE
Area de proximitat d'aparcaments
(100m)

—— Xarxa d'itineraris ciclistes i VMP
Arees de vianants

Observacions

epnBuINY |

A puoiiea 200

Los itinerarios reflejados en el plano se
basan en mapas de calor generados a
partir del uso real de la bicicleta para las
personas residentes y visitantes de
Terrassa. Identifican las rutas mas
frecuentemente utilizadas, directas y
preferidas para moverse entre puntos
clave de la ciudad con andlisis realizados
para el Plan de Promocién de la Bicicleta
2025 de Terrassa.

Estos itinerarios integran la
infraestructura segregada existente para
ciclistas y VMP, como carriles bici
exclusivos, y las calles con limite de
velocidad de 30 km/h consideradas de
convivencia por el disefo, confort y
sefializaciéon de las calles y su entorno
urbano.
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O

REPTES DE FUTUR

T Llegenda
Xarxa principal d'itineraris ciclistes
—— Carril bici

Area de proximitat a xarxa
de carril bici (150 m)

Reptes
Poblacié no coberta pel carril bici
Discontinuitats de la xarxa ciclista
—— Millorar senyalitzacio i estat de la xarxa
ciclista cohabitacié
Pacificar entorn vies de 50 km
Pendents no accessibles en xarxa
ciclista principal

o . e

by Coretena de Hatnseger

Observacions

La xarxa d'itineraris principals pedalables
i de VMP cobreix la majoria de Terrassa,
deixant amb menys cobertura el districte
7 i la zona industrial. Encara aixi és
necessari escometre mesures de millora
en la senyalitzacié i del paviment
d'algunes vies de cohabitacié
(compartides amb algun altre vehicle).

Amb el que respecta al carril bici,
Unicament un 22,5% de la poblacié esta
prop d'aquesta xarxa i a més presenten
moltes discontinuitats.

Dins de la xarxa principal d'itineraris
ciclistes també es troben carrers de
velocitat 50 km/h. Aquests carrers,
encara que permetin la circulacié de
bicicletes, poden suposar un perill per al
ciclista, per la qual cosa se suggereix dur
a terme una pacificacié del transit.
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Xarxa viaria. Jerarquia viaria

Llegenda

—— Xarxa externa

= Xarxa primaria

—— Xarxa secundaria
Xarxa local

—— Carrers d'us restringit

Observacions

(2016):
Km de xarxa primaria
Km de xarxa distribuidora

Km de xarxa local

1. Xarxa externa

(28% -
Autovies i

Terrassa amb

altres
2. Xarxa principal

(10%

Avingudes i eixos que canalitzen el
transit cap als barris i zones clau.
3. Xarxa distribuidora (11% - 80,4 km):
Distribueix el transit des de la xarxa
principal cap als carrers locals.
4, Xarxa local o veinal (51% - 371,9 km)

La més extensa, destinada a la mobilitat
dins dels barris.

municipis.

En comparacié amb el pla de 2016, la
xarxa primaria ha disminuit
lleugerament, amb trams reassignats a
la xarxa distribuidora o local. Destaquen
la nova connexié amb Martorell a través
de la B-40 i la reduccié de la xarxa
motoritzada  mitjangant

I'ampliacio
d'arees per als vianants.
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Increments respecte a anterior PMUS

204,2 km):
carreteres que connecten

752 km):
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Llegenda
—— Xarxa primaria
[ ]

Interseccié semaforizada
o

Intersecci6 sense regular
® Interseccié amb glorieta
semaforizada
®

Interseccié amb glorieta sense
regular

Interseccié sense pas de vianants

Increments respecte a I'anterior PMUS
(2016):
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Glorietas sin regular
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Llegenda
—— Xarxa primaria
[ ]

Interseccié semaforizada
o

Intersecci6 sense regular
® Interseccié amb glorieta
semaforizada
®

Interseccié amb glorieta sense
regular

Interseccié sense pas de vianants

Increments respecte a I'anterior PMUS
(2016):

Intersecciones

semaforizadas

Glorietas sin regular
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S 4.660 7. = /“/ presenten es corresponen amb la xarxa
T | 5371 4 b primaria, com poden ser la Ctra. de
u | 13963 | / <~\ Montcada, el Passeig del 22 de Juliol, o
\Y 7915 | = :‘;: 'Av. de Barcelona, amb intensitats
W 6.129 { d'entre 14.000 i 24.000 vehicles diaris de
X 29.001 e mitjana.
Y 16.112 & \’\’ En general, les xarxes secundaria i local
z 5.483 pe \ presenten intensitats relativament
AA | 10.741 \\ baixes, de menys de 5.000 vehicles
/| AB | 15.798 m \) diaris. Destaquen carrers com Colén o
AC | 26.853 ‘\‘ Ramén y Cajal on la IMD és una mica
AD | 8.260 més elevada d'aproximadament 8.000
AE | 18.260 N vehicles.
AF | 26.835 X g Vies perimetrals com ['Av. del Valles
S 4 -~ presenten intensitats de més de 25.000
S S vehicles diaris en alguns trams, mentre
"\ { que altres externes com la B-40, la C-16
\ N o la C-58 mostren valors de més de
/ 45.000.
\ — .
Tipus via Km totals | Veh-Km totals | % Veh-Km N
Xarxa primaria 86 929.132 27% e .
Xarxa secundaria 81 242.729 7% P \
Xarxa local 264 463.410 14% !
Xarxa externa 89 | 1775040 | 52% SN \ @ Diears
y g o \‘\ \\ {‘ @ Ajuntament de Q} TEC H
S — i N 1 buchanan frienaly
b L~
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Mobilitat en vehicle

la hora punta (18.00)

Xarxa viaria. Demanda. Grau de

saturacié

Llegenda
—— Resta xarxa (ext. i Us restringit)
Grau de saturacié 2024

(xarxes primaria i secundaria)*
— < 0’3

—(),3:5/0,5
w— 50,75
0,751
— >

Observacions

Increments respecte a anterior PMUS
(2016):

km de xarxa primaria amb
+6% grau de saturaci6 < 0,5
km de xarxa primaria amb
439/  grau de saturacié entre
0,5-0,75
km de xarxa primaria amb
grau de saturacié entre
0,75-1
km de xarxa primaria amb
grau de saturacié > 1

-6%
-3%

El grau de saturacié en la xarxa primaria
de Terrassa és inferior a 0,5 en diversos

o N

4
P

\/Tlerrassa

/\w\

i~

)
,
N
\‘

o
Y :ga del planof’;

) Y
o %
2o N ]

T
VD

el

trams, indicant transit fluit. No obstant
aixo, en diversos trams, especialment els
accessos a la ciutat (com el sud del
carrer de Coldn, la N-150, la carretera de
Rubi i Olesa), se supera el 0,75, cosa que
pot generar una saturacié elevada
També s'observen trams del viari
estructurant amb dimensions reduides.
La xarxa secundaria presenta en general
valors per sota de 0,3 de saturacié
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Reptes de futur de la xarxa viaria

Llegenda
» Accessos a Terrassa
Accessos amb  una
elevada de transit
BEE Continuitat necessaria per a
conformar ronda
— Xarxa externa i carrers d'us
restringit del centre
Resta de la xarxa

saturacio

Grau de saturacié elevat (X. primaria
i X. secundaria)

= 0,5-0,75

w— 0,75 -1

— ]

g
i
&
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Observacions
Increments respecte a anterior PMUS (2016):
km de xarxa amb grau de
saturacié entre 0,75-1
km de xarxa amb grau de
saturacio > 1
El 26 % de la xarxa supera un grau de
saturacié de 0,5. Existeixen discontinuitats
que dificulten un possible sistema de Rondes
a Terrassa. Algunes vies secundaries
presenten una saturacié elevada, malgrat
tenir voreres estretes, pocs carrils i un entorn
veinal. En contrast, part de |a xarxa primaria i
gairebé tota la secundaria, com ['Av. del Abat
Marcet o l'Av. de Jaume |, esta infrautilitzada.
Els accessos a Terrassa, com la C-58 i la C-16,
presenten una elevada congestio, a vegades
per sabre del limit. Encara que es detecta un
desequilibri entre els accessos nord i sud,
aquest es veura suavitzat amb el nou ramal
previst de la B-40, que contribuira a una
millor  redistribucié.  Equilibrar  aquestes
entrades i sortides ajudaria a evitar IMD
elevades en vies secundaries.
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\ 5 Diputacié
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0 500 1.000 m \ \ 7 \ (/ 7 s Ajuntament de
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Seguretat viaria. Punts de major

accidentalitat

Llegenda
Xarxa viaria
—— Xarxa primaria
—— Xarxa secundaria
—— Xarxa externa

Nombre d'accidents per punt
(2021-2022)

1

A U A~ WN

~

®:

Observacions

Existeixen punts on entre 2021 i 2022
s’han identificat entre 6 | 7 accidents
amb victimes, principalment en rotondes
i interseccions, com és el cas de la Placa
Aigua o la sortida de la N-150. Trobem
altres punts critics en ['Avinguda del
Vallés, al llarg del Passeig del 22 de Juliol
i en l'encreuament entre I'Avinguda de
I'Abat Marcet i la Carretera de Rellinars,
a vegades amb fins a 8 accidents.
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Oferta d'estacionament lliure

LLegenda

—— Zona d'estacionament lliure

Observacions
Increments respecte a anterior PMUS
(2016):

Places d'estacionament lliure
des de 2016*

L'oferta d'estacionament lliure es
repartida : refals
homogénia, a excepcid del cenlr
3. Respecle  a  l'olerla per
6 és el cue meés ital de
arma 111, 0 &l
que menys el Disiricte |, coincidint amts
el mostral en el mapa.
El nombire tolal de places ha augmental
ur 3 s b 40.606 enfronl

manerd

~

Z

613 anter

*Percentatge d'augment del nombre de places
en calgada 2023 respecte al Lotal de places en
cal¢ada de 2016
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< LLegenda
.
e Oferta de places d'estacionament
o7 } lliure per a motocicletes
.
/
L Vo
| 'r‘ .
Y / Observacions
<\ Increments respecte a anterior PMUS
S, (2016):
\:
,/ Places d'estacionament per a
(;» motocicletes
1 !
S Les places sense regular
Y
R metecicletes han augmentat un /1
/ de 201€, amb 3.18/ enfront de les 180“
{ - - ~
4 del pla anterior. ks twoben repartides
Y g també pel centre. Aguest Districte &s el
/ ™ que més place Tra amo un 2
s -~ " "
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' Observacions
\ E" -—-J Increments respecte a anterior PMUS
‘\ (2016):
. it \. Places d'estacionament
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L - -t / / 1 actua
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Districte 11T 10 2.928 21%
2% Districte IV 4 388 3%
\, Districte 5 667 5%
M ) Districte V1 7 1.066 8%
fos ol A Districte VI 5 2.133 15%
/ bl ® T W N G SO i, YR -
iR /«' ; ’ Trobem un total de 53 oarquings
N / T S b un tatal de 13,
A 72X \ ¢ o ] centres
\\ //’ \\\ \ 2 i mentre gue
‘»-_\ ‘: \\ ~ ?) A b neentren al
; ™, 2 i
N N 5 < = centre. FI'1 districtes 1, 2 7 s0n els que
U % ‘:.\ £58 en [enen mes.
B S drea del planol's
| \ |
{ 3 b ;
NS - Y o % f‘ Diputacié
e ‘,'\\‘_\ 7 '\\ SV T Barcelona
o w  Lowm \ AR ) rywe— Y TECH
) / y \ hpee 4P Terrassa R4}
= ¢ \ 5 ) s B uchanan iendly
| H e P

Pla de Mobilitat Urbana de Terrassa 2026-2031 | Diagnosi

58



Diputacio )'T{ Ajuntament de T EC f
Barcelona Q"/' Terrassa friendly buchanan

Font: Elaboracio propia a partir de dades
obtingudes en la campanya de treball de
camp

Demanda de
|'estacionament. Zones d'aforament.
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= Zones d'aforament
d'estacionament

| Zona 5: 155 places Observacions

Zona 3: 188 places Zona 6: 181 places

ampliades sobre la
zades en l'anterior Pla

F/ de bilitat, per a pocer estaslir ura
comparacio.

Zona 7:185 places \

Zona 8; 257 places

Zona 4: 170 places
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Font: Elaboracié propia a partir de dades
obtingudes en la campanya de treball de

Zona 2: 370 places

Zona 5: 155 places

S

camp
Zona 1: 508 places
Zona 7:185 places
Zona 4: 170 places
Zona 9: 227 places
250 500 m

Zona 8: 257 places

N
-.\
Demanda d'estacionament.
Ocupacié (matins)
Llegenda
Ocupacio per tram (matins)
w50 - 60 %
60-70%
70-80%
80-90 %
= 90 - 100 %
Zona 6: 181 places
Observacions
Places O(f::;::)s :I/I:Sss Balang
Zonal | 508 448 88% 60
Zona2 | 370 356 96% 14
Zona3 | 188 182 97% 6
Zona 4 | 170 165 97% 5
Zona 5 | 155 147 95% 8
Zona 6 | 181 127 70% 54
Zona 7 | 185 177 96% 8
Zona8 | 257 239 93% 18
Zona 9 | 227 212 93% 15
Zona 10| 153 145 95% 8
En generel, totes les zores es troben
mo't saturades durant els matins, s
les zones 314 les que més, amb un J
Lz zecna menys tensionada és la &, que 3
Terrassa penes acanscgueix un 705 curant cols
Viaa ’_- I melgrat trobar-se on zong
by inciustrial.
A
e
24 P
“Arca del planol %:
v
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Zona 1: 508 places

Demanda d'estacionament.
Ocupacid (tardes)

Zona 2: 370 places

Zona 5: 155 places

Zona 7:185 places

Zona 4: 170 places

Zona 6: 181 places

Al

Zona 8: 257 places

Llegenda
Ocupacit per tram (tardes)
w50 - 60 %
60-70 %
70-80%
80-90 %
= 90 - 100 %

Observacions

Zona 9: 227 places
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Places O(Cl:ﬁ:: :’/:rfj); Balang
Zonal | 508 446 92% 42
Zona2 | 370 356 96% 14
Zona3 | 188 180 96% 8
Zona4 | 170 164 96% 6
Zona 5 | 155 144 93% 11
Zona 6 | 181 131 72% 50
Zona7 | 185 171 92% 14
Zona 8 | 257 232 90% 25
Zona 9 | 227 218 96% 9
Zona 10| 153 145 95% 8
Es sigen  obscrvant  zoans  molt

tensionadas, com la 22, Z3, Z4 1 Z9, amb
un % cocupacid e places
d'estacicrament. D'altra banca, la zons
6 cernpta Unicament amb un
d'ocupacid.

El balan¢ entre
demandades és
fins i tot le

places  ofertes i
nesitiu en tols els casos,

rades.
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{ = —— 30-45%
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Zona 3: 188 places -; Zona 6: 181 places w90 - 100 %

/ P Observacions

A Places Ocﬁmes af‘&f: Balanc
Zonal | 508 | 302 | 59% | 206
1 Zona2 | 370 359 97% 11
[ l Zona3 | 188 182 97% 6
....... | =~ \ Zonad | 170 | 169 | 9% | 1
Gy = ' Zonas | 155 | 149 | 9% | 6

Zona 6 | 181 164 91% 17
Zona7 | 185 171 92% 14
Zona 8 | 257 238 93% 19
Zona 9 | 227 222 98% 5
Zona 10| 153 151 99% 2

Zona 8. 257 places

Zona 4: 170 places

les zones principalment
enten une  saturacié

Zona 9: 227 places
P Durant les nits

cncials
fregant I'ocupadio total amb un

\/ J 2 : t les zones 4 i 10. Ne
ﬁ” Terrassa ohstant aixd, s obserba com altres
zones gue atrcien nombresas vehicles
I| durant ¢ com la zona 1, ara
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60%. El balang entre pla ocupades i
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P
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B0.0%
E0.0% Reptes de futur de I'estacionament.
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20.0%
Y £ Llegenda
Districte V A m s % o Matf ;

Districte |
Districte Il
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Deficit de places d'estacionament per
districte (places lliures/guals - vehicles
del parc mobil)

-3000 - -1500
-1500-0
0-1500
1500 - 3000
3000 - 4500
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+6000

Observacions
Increments respecte a anterior PMUS (2016):
. Places d'estacionament
" noves (de qualsevol tipus)*
—n, Nombre de vehicles del parc
CLT0 0 mobil
En tenir en compte les places
0es Qnament en r;igarja tant
delimitades com no, a causa del ssu s
com & estacionament llure en
I'actuzitat, no s'ob a déficit en cap
aistricte. No obstant aix¢, dins de cada
cistricts sidentfiquen barris amb una
certa prassid schre lestacionament, ja
gue, 3 pesar que el nombre de paces
supera al ge yehcles censats, ura part
sign ficativa dels usuzris que aparguen
en les zones centrals no est
empadronats en elles, la qual cosa
incrementa la demanda i. per tant, la
pressio schre l'estacionament
aisponible.
*Percentatge d'augment del nombre de places

en calgada 2023 respecte al Lolal de places en
cal¢ada de 2016
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*

Font: Elaboracio propia a partir de dades
obtingudes en la campanya de treball de

camp

Zona 1: 508 places

Zona 3: 188 places

,‘P’_"\— |

Zona 7:185 places
Zona 4: 170 places
Zona 9: 227 places
0 250 500 m

Zona 2: 370 places

\

S

Zona 8; 257 places

,

Ocupacié mitjana de I'estacionament

$2.1%

Mat: Tarda

Zona 6: 181 places

Terrassa

Demanda de

|'estacionament

Llegenda

Aforaments d'estacionament
Ocupacio mitjana
— 50% - 60%

60% - 70%

70% - 80%

80% - 90%
s 00% - 100%

A

-
)
b T

“Area del planol’
|
7

Observacions

Increments respecte a anterior PMUS
(2016):

Ocupacié mitjana de les
zones aforades

S'man detectat reptes signiticatius en
l'estacicrament, -ant ura
ocupacio superor al S0% en maolts
trams al llarg de! di 2calment en
s préximes 3 centre de a cutat,
S'na reglitzat una campanya de treball
:mp per a anal'tzar l'ocupacid en
nes clau ce Terrassa. Aixd permet
coneixer la pressio de |'estacionament
en cada ambit a través de l'occupacio
mtjana

Com s
les zo

analitzades j

camparya de trepall de camp ha
dsrinuit un 39
mitjanz ge

respects a |'ocupacio

*S'han comparat I'ocupacid mitjana de les zones
aforades comunes entre la campanya de treball

de campi el PMUS 2016
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G

N

0 500 1.000m

T

\

F;ng/flaborarté.p(ya a parf‘.r de dades de D iStribUCié U rba na
de Mercaderies

Z I'Ajurtament de Terrassa

\ Zones de Carrega i Descarrega i
principals pols comercials

< Llegenda

~N === Zones de Carrega i Descarrega
/ * Cens d'activitats comercials
Eixos comecials

J 77 Poligons d'activitat econdmica

Observacions

Increments respecte a anterior PMUS
(2016):

Zones de Carrega i
Sy 0
+24% Descarrega*

PR P

)

/\:> Zones de CiD** | % per districte
e’ Districte T 119 21%
Districte IT 43 7%

X Districte III 88 15%
:7 Districte IV 114 20%
Districte V 117 20%
g Districte V1 92 16%
Districte VI 4 1%

\ ** S'indiquen Gnicament el nim. de zones, no
" de places per zona

Terrzssa  compla amb nombreses
5\ sones de carrega i descarrega (D)
3¢ distriouides  homogéniament, exceple
al centre pels carrers per s vianants. Cls
districtes 1, 4 i 5 concentren gairebé
dos terges, mentre que els industrials
(2 i 6) en tenen menys. Fls eixos

comercials  estan  majoritarament
coberts, excepte al tram nord de la
ramola dgara.

L

*Percentalge d'sugment del nombre de zones
en 2023 respecte 3 les de 2016

\
4 “ g Diputacié
: ; putac
SN ] @ Barcelona

\ DR N b % e Y TECH
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G

Zona1
o @
[ ]
& L
Zona 3
[
A ®
®
o = o = Lt
o
@
Zona7 Zona 10
[
G
[
@
®
Zona4
@
® °
®
Zona 9

®
.l
®
Zona 5
od o
®
® .
@ o0
® ®
Zona 8

Zona 6

Terrrassa

Demanda de CiD.
Ocupaci6 (matins)

Llegenda

® 0-20%
20 - 40%
40 - 60%

® 60-80%

® 80-100%

Ocupacié per zona de CiD {matins)

Observacions

Places Ocu p§d5 Y% Qc. Balang

(matins) |(matins) | (O-D}
Zona 1 31 26 84% 5
Zona 2 19 14 74% 4
Zona 3 8 8 100% 0
Zona 4 6 4 67% 2
Zona 5 18 13 72% 5
Zona 6 9 6 67% 3
Zona 7 14 7 50% 7
Zona 8 37 34 92% 3
Zona 9 17 12 71% 5
Zona 10| 21 17 B1% 4

ocupades,  respectivament.
Draltre banca
presenten  curant els  mati
¢ d'ent
or melt acceptabie

iel
que ind

valar
on l'ocupacioé és total.

Diputacié
Barcelona

& Ajuntamant de ,
RACTERT] buchanan
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TECH
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G

Demanda de CiD. Ocupaci6 (tardes)

Zona 6
Zona1 Llegenda
o @ bt Ocupacié per zona de CiD (Tardes)
® ® 0-20%
20 - 40%
® 5 40 - 60%
A L ® 60-80%
............................ ) ® 80-100%
'y eg®
® ® i .
8 i PY Observacions
i Ocupades | % Oc. |Balang
Places | " tdes) | tardes | (0-D)
Zona 1 31 27 87% 4
. ® Zona2 | 19 12 63% 7
Zona 3 8 5 63% 3
([ ] ®
1 Zona 4 6 6 100% 0
® & bt Zona5 | 18 7 3% | 11
] ®
[ ] Zona 6 9 5 56% 4
Zona7 ; Zona 10 .. =} p =11 = = =
Zona 8 37 29 78% 8
b Zona 9 17 9 53% 8
e Zona 8 Zona 10| 21 11 52% 10
®
En  Iho de  tardes,  l'ocupacid
Zona 4 descendeix ¢o manera generalitzaca
on e
® en o
® ®
<) e ©®
..
® Terrassa
Zona 9 /rv .i
gL
i B
<:: TR on la acuacidn és menor que el 20%.
‘*qua del planal3,
3 Y
2 E
z t Diputacié
57 N ey Barcelona .
L. TECH
T g e MR buchanan iandly

Pla de Mobilitat Urbana de Terrassa 2026-2031 | Diagnosi
67



Diputacio %'( Ajuntament de T EC f

Barcelona \"} Terrassa friendly  buchanan

G

Demanda de CiD. Ocupacié (Nits)

Zona 6
Zona1 Llegenda
® bt Ocupaci6 per zona de CiD (nits)
® 0-20%
® 20 - 40%
A 40 - 60%
ot ¢ ® 60-80%
@ ™ A SN ® 80-100%
® ]
og® )
% ® Observacions
............................... o9
B Ocupades | % Oc. |Balang
Zona 5 Places| ity | nits | (0-D)
[ ] @ Zona 1| 31 20 65% 11
Zona 2 19 18 95% 1
'y y o Zona 3 8 6 75% 2
® ® i ® Zonad| 6 5 83% 1
g e ® Zona 5| 18 17 94% 1
LOHER oo L Zona6| 9 6 67% | 3
® ®
Zona7| 14 11 79% 3
Zona 8| 37 35 95% 2
Zona 8 Zona 9| 17 12 71% 5
Duran:  les  nits
Zona 4 ;:»:-:r-::mu:a}_ge d'ooupaca
®
@ ®
® o ®
@
bd L Terrassa
-
Zona9 J,\;!
A
T
; h
. .
“Area del planal
) 5
2 < “ _r'; @ Diputacié
Ty s Barcelona .
D )
~ ; tonen TECH
—_— 4b Terrassa buchanan friandly
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Font: Elaboracio propia a partir de dades de
I'Ajuntament de Terrassa i dades obtingudes
en la camponya de trebalf de camp

G

)

100%

Ocupacié de les zones CiD

63%

Tarda

72%

{
e
R P

e

\

it

el

i

<
al

-, o~
\ Forrassa

Distribucio Urbana
de Mercaderies

Reptes de futur de les zones de
carrega i descarrega

Llegenda

Eixos comecials
[ Poligons d'activitat econdomica
@ Zones de Carrega i Descarrega

£
\qua del planol 3]
}

R
b}

Observacions
Increments respecte a anterior PMUS
(2016):

Zones de Carrega i
+24% Descarrega*
L'scupacid mitjara de les zeres de CiD
no és molt alta, amb un maxim del 76%
al mat’iun 63% a la tarda. Al centre de
Terrassa, ¢l repartdiment $s homogeni,
rrentre gque als poligons industrials na
hi ha places de CiD, je gue cada centre
logistic disposa de les soves orépics
zones  de  carrega descarrega.
L'increrrent de les zenes DUM faclita
les operacions de carrega i cescarrega
de  mercaderies als comercos de
l'entorn. A més, acuest creixement
respen a  laugment  del  comerc
clectronic,  que  també  reguereix
aquestes reserves g l'espai public per
garantir ! lliurament a domicil.

*Percentatge d'augment del nombre de zones
en 2023 respecte a les de 2016
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%yfllabs?ueidp@gia a partjr de dades de
% I'Ajuntufiient de Terrassa

Seguretat viaria. Punts de major
accidentalitat

Llegenda
Xarxa viaria
— Xarxa primaria
—— Xarxa secundaria
—— Xarxa externa

Nombre d'accidents per punt
(2021-2022)

1

o B WN

¢
L LA LR

~

-~
®:

Observacions
Existzixen punts on entre 2021 | 2022

s'han identificat entre & | 7 accdents
amb victimes, prncpament en rotondss
i interseccicns, com é€s el cas de la Plaga
Aigua o la sortida ce Iz N-150. Trobem
altres punts critics en [Avirguda del
e % Yallés, al llarg del Passeig del 22 de Juliol
i en 'encreuzment entre I'Avinguda de

I'Abat Marcet i ‘a Carretera de Rellinars,
avegades amb fins 2 8 acc dents.
o g : N,
| (a ‘r_‘/;ﬁ
s “Area del p|éno‘r§L
N 7 s
r \ X A < Diputacié
e N s T NS Barcelona
0 500 1.000m 5 Vi /7 L " TECH
7 = 5\ . Y | i Lot WACEEE buchanan iendly
) ; AT
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