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Un model de mobilitat dissenyat per a les
personesi el teixit socioeconomic local, que
aposta per una ciutat més saludable, accessible
i cohesionada.

Que és un PMUS?

El Pla de Mobilitat Urbana Sostenible (PMUS) és leina
estratégica que defineix com ha dorganitzar-se la mobilitat
del municipi per a fer-la més eficient, inclusiva, saludable i
respectuosa amb l'entorn. En el cas de Terrassa, el PMUS és el
marc que orienta les decisions clau per a aconseguir un
territori més connectat, seguri habitable.

El seu proposit és clar: reduir la dependéncia del vehicle
privat, millorar la qualitat i cobertura del transport public i
fomentar la mobilitat activa, com caminar i desplagar-se amb
bicicleta. Tot aixd, reforcant un model municipal on moure's de
manera sostenible sigui senzill, comode i atractiu en tots els
barris i zones comercials de la ciutat.

Aquest pla s'alinea amb les politiques municipals i comarcals,
com el Pacte per la Mobilitat i el Pla de Promocié de la
Bicicletq, i respon al compromis de Terrassa amb els objectius
europeus de reduccié demissions, equitat social i millora de
l'espai public. A més, la seva elaboracié dona compliment a
I'obligacié establerta per la Llei 9/2003, de la mobilitat de
Catalunya, que exigeix als municipis de més de 50.000
habitants —com és el cas de Terrassa— la redaccid i
actualitzacio d’'un PMUS.



Terrassai
el seu PMUS

L'actualitzacié del Pla de Mobilitat Urbana Sostenible (PMUS)
és un pas clau per a adaptar la planificacié municipal a les
noves realitats socials, urbanes, tecnoldégiques i normatives.

La mobilitat d'una ciutat no és estatica: evoluciona al ritme
dels canvis demografics, dels nous hadbits de desplagcament i
de consum, de les innovacions digitals i dels reptes
ambientals, tant locals com globals. Per aixo, el PMUS ha de ser
un document viu, capag de respondre a les necessitats
actuals i anticipar les del futur.

En aquest context, 'Ajuntament de Terrassa impulsa un nou
cicle de planificacié amb l'objectiu de consolidar una mobilitat
més equitativa, eficient i centrada en les persones. El nou
PMUS no sols actualitza el diagnostic i les propostes
d'actuaci6, sind que també reafirma el compromis del
municipi amb els principis de sostenibilitat, salut publica,
accessibilitat i qualitat urbana.

Aquesta és la tercera actualitzacio del PMUS de
Terrassa, després de les versions de 2003 i 2016, i
representa un pas decisiu cap a una ciutat més
proxima, segura i sostenible.
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Prediagnosi

Identificacid del marc de
treball, planificacié de
I'abast i problematiques a
abordar.

PMUS Terrassa 2026-2031

Fases de Treball

Diagnosi

Dotar de rigor i major
coneixement técnic/
ciutada a cada aspecte
identificat.

Propostes

Abordar les problematiques
identificades de manera
proactiva per a aconseguir
millores en sintonia amb els
objectius.

Aprovacié del PMUS

Es duran a terme tots els
tramits necessaris fins a
aprovar definitivament el

PMUS

Participacio i Comunicacio Ciutadana i Institucional

On ens trobem




PMUS Terrassa 2026-2031

Participacio ciutadana

MOBILITAT
TERRASSA
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Per qué és important la
participacio ciutadana?

La ciutadania coneix millor que ningu les
oportunitats, fortaleses i reptes dels serveis,
infraestructures i dels espais que utilitza per a
desplacar-se. Incloure la seva mirada en totes
les fases del procés —des del diagnostic fins a la
definicié d'objectius, linies estratégiques i
propostes— permet dissenyar un pla més
ajustat a les necessitats reals del territori, més
sensible a les diferents formes de mobilitat i més
capag de generar consensos duraders.

Com ho fem?

La participacié ciutadana en el nou PMUS de
Terrassa s'articula a través d'un enfocament
bottom-up, adaptatiu i multinivell, que posa en
el centre la cooperacidé entre agents diversos i
lintercanvi constant de coneixement. Aquest
enfocament permet recollir informacio i
vivéncies des del local fins al metropolitd,
generant intelligéncia col-lectiva ajustada a les
realitats quotidianes de mobilitat.

Aquest enfocament participatiu es desenvolupa
a través d'un procés estructurat en diferents
fases:

Sensibilitzar
Identifica i

co-credar ‘

Divulgar
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Objectiu General
del PMUS*

Desenvolupar un sistema de mobilitat
urbana sostenible i eficient a Terrassa que

satisfaci les necessitats del teixit comercial i
de les persones residents, millorant
l'accessibilitat, seguretat i qualitat de vida,
mentre es fomenta la integracid de diferents
modes de transport i es redueixen les
emissions contaminants.

*Objectius definits a partir de la sessio participativa amb la Taula de la Mobilitat



Objectius del
PMUS

Ol.

Teixit residencial

Crear espais publics segurs i
amigables que promoguin un estil de
vida saludable i sostenible, millorant
laccessibilitat fisica i la informacié
disponible per a tota la ciutadania

Garantir la seguretat i accessibilitat
en els entorns urbans, especialment
en zones escolars, residencials i
comercials, eliminant barreres
arquitectoniques i millorant la
senyalitzacié i l'estat de les voreres.

Q%A

02.

Teixit comercial

Fomentar un entorn comercial
dindmic i accessible mitjangant la
millora de la infraestructura de
mobilitat, assegurant que les
politiques de transit i accessibilitat
donin suport al creixement del
comerg local i I'atraccid de
persones visitants.

04.

Bicicletai VMP

Integrar les bicicletes i VMP amb
altres modes de transport
sostenible, assegurant una
infraestructura segura i ben
mantinguda, i millorant els
estacionaments i les solucions
intermodals.



Objectius del
PMUS

05.

Transport Public

Augmentar l'eficiéncia i puntualitat
del transport public, millorant
laccessibilitat de totes les parades i
promovent un s més ampli i regular
del transport public entre la
ciutadania.

07.

Distribucié de mercaderies

Crear una xarxa eficient i proxima de
zones de carrega i descdrrega que
faciliti el repartiment de mercaderies
sense interferir en la mobilitat per als
vianants i vehicular, millorant aixi la
logistica urbana.

(e

&b

06.

Mobilitat en Vehicle

Privat

Implementar mesures per
disminuir la congestid i les
emissions contaminants,
promovent la mobilitat
compartida, millorant I eficiéncia
dels desplacaments en vehicles
privats de visitants en benefici d’
espais publics i serveis per a les
persones residents .

*Objectius definits a partir de la sessio
participativa amb la Taula de la
Mobilitat



Contexti evolucio
de la mobilitat a
Terrassa
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Com ens desplacem? (o

Nombre de desplagaments totals en dia feiner Tipus de desplagcamets en dia feiner

920.006
810.315
73,6%
79,30%
551.832
2006 2012 2023
2006 2012 2023 Desplacaments externs B Desplagaments interns
e s
Evolucio temporal

L'andlisi evolutiva entre els anys 2006, 2012 i 2023 mostra un
increment sostingut i significatiu del nombre total de
desplagaments en dia feiner per part de la poblacié resident de 16
anys o més. Si bé 'any 2006 es registraven vora 552.000
desplacaments (551.832), aquesta xifra va augmentar de manera
destacada fins a superar els 810.000 el 2012 (+46,9%) i va continuar
creixent fins a més de 920.000 el 2023 (+13,5% respecte al 2012). En
termes acumulats, aixd representa un increment del 66,7% en els
darrers disset anys.

En analitzar la distribucié territorial de la mobilitat en dia feiner
entre els anys 2006 i 2012 van augmentar els desplagaments
externs fins assolir el 26,4% del total, 7,5 punts percentuals més
que I'any 2006. Igualment, entre el 2012 i el 2023 no es detecten
canvis significatius en els patrons de desplagament, mantenint-se
una proporcid relativa estable entre els desplagaments interns i
externs durant els darrers onze anys.

Font: any 2006, estimacio per a la poblacié de 16 anys o més a partir de 'EMQ; anys 2012 i 2023, dades oficials de 'EMEF.



Com ens desplacem?*

Desplagcaments totals en dia feiner: modes de transport

412.007 418.700
le_el
e
Sh s 369.228 Q
V)
224.303
123.077
88.256 e
52.975 _—
*7
2006 2012 2023

—=@-Modes no motoritzats =e=Transport public —e-Transport privat

)

%%,l

Desplacaments totals en dia feiner: modes de transport

49,7% 50,8%

45,5% "O==Q"
40,7% o
, &
40,1% P)

14,4%
9,6% 10,9% —o

- - !
2006 2012 2023

—o-Modes no motoritzats =e=Transport pdblic —e-Transport privat

Conclusions principals

2006-2012: Mobilitat més activa i
sostenible.
S'‘observa un increment notable de la mobilitat no motoritzada i una

disminucié del pes del vehicle privat en el conjunt dels modes de
transport.

2012-2023: Augment del transport public i
recuperacio del vehicle privat.

Malgrat el creixement significatiu del transport public, el vehicle
privat guanya pes relatiu i també augmenta en valors absoluts,
mentre que la mobilitat activa perd preséncia proporcional, pero el
nombre total de desplacaments a peu continua sent superior al de
I'any 2006.

Font: any 2006, estimacio per a la poblacié de 16 anys o més a partir de 'EMQ; anys 2012 i 2023, dades oficials de 'EMEF.



MOBILITAT

Com ens desplacem? e
2023

Desplagcaments interns: modes de transport Desplagcaments externs: modes de transport

Terrassa Districte 6 48,9% 9,2% 41,9% Resta SIMMB |\j/7/A 88,3%

3,5%

Terrassa Districte 5 58,2% 10,8% 31,0%
Resta RMB I 14,7% 81,8%
Terrassa Districte 4 57,5% 10,6% 31,9%

Terrassa Districte 3+7 39,0% 10,6% 50,4%

aﬁ\\”"’}ﬁ
7
T >

Resta AMB 26,8% 73,2%

Fora SIMMB 15,2% 84,8%
Terrassa Districte 2 46,5% 12,4% a,1%
Terrassa Districte 1 65,7% 10,5% 23,8% Barcelona 57,8% 42,2%
H No motorizats  m Transport pablic  m Transport Privat H No motorizats W Transport pablic B Transport Privat

La distribucié dels modes de transport en els desplagcaments interns
varia significativament entre els diferents districtes de Terrassa. Alguns

e Els desplagaments externs des de Terrassa mostren patrons modals
elements clau de l'andlisi son:

molt diferenciats segons la zona de destinacio:

« Caminar és el principal mode de transport en tots els districtes, perd
amb variacions notables. Mentre que en el Districte 1 (Centre)
aconsegueix un 66%, en els Districtes 3+7 (Can Parellada, Les Fonts,
Can Jofresa, Santa Margarida, etc.) cau al 39,0%.

+ Barcelona és I'Unica relacidé origen-destinacié on el transport public
supera clarament al vehicle privat.

+ Peralaresta de la AMB (26,8%) i RMB (14,7%), el transport public
manté una certa preséncia, perd el vehicle privat continua dominant

« L'Gs del transport privat supera el 40% en els Districtes 2, 3+7 i 6, sent ampliament.

més elevat en aquells barris més allunyats del centre urbd.

« Eltransport public manté quotes bastant homogénies, amb un *AMB: Area Metropolitana de Barcelona RMB: Regidé Metropolitana de
lleuger avantatge en el Districte 2 (12,4%), i nivells entorn del 10% en la Barcelona SIMMB: Sistema Integrat de Mobilitat Metropolitana de Barcelona
resta.

Font: dades oficials de 'EMEF 2023.



Principals tendéncies detectades (2023)

Comens
desplacem?

Més del 70% dels desplagcaments diaris es realitzen dins del
municipi de Terrassa.

Els desplagaments entre districtes suposen el 50% de la mobilitat
interna.

La mobilitat activa és la principal opcié per als desplagaments
interns, pero perd quota enfront del vehicle privat des de 2016.

L'Gs del transport pablic ha augmentat tant en els
desplagcaments interns com externs des de 2016.

El 6,7 % dels desplagcaments realitzats per les persones residents

a Terrassa sO6n multimodals, és a dir, es componen de més d'una
etapa i es resolen mitjangant la combinacié de diferents modes

de transport.

En els desplagaments externs, el vehicle privat manté una posicidé
dominant en gairebé totes les relacions origen - destinacio.

La bicicleta i VMP tenen un pes encara molt baix en la mobilitat
municipal i intermunicipal.

L'hora punta de desplagament se situa entre les 17.00 h i les
20.00 h, concentrant el 25,5 % dels desplagaments.

El 62 % dels desplagaments realitzats tenen una distancia inferior
a 2 quildmetres.



Mobilitat
a Peu




Mobilitat a Peu

Xarxa per a

vianants

La xarxa per a vianants és el conjunt estructurat d'espais
publics destinats principalment al desplagament a peu:
voreres, passos de vianants, carrers pacificats, zones de
prioritat invertida, espais d'estada i drees exclusives per a
vianants. Aquesta xarxa constitueix la base de la mobilitat
sostenible.

Xarxa principal per a vianants

Estd formada pels itineraris preferents per a desplacar-se a
peu que connecten els principals pols d'atraccid i generacié
de demanda de la ciutat: estacions de tren, centres civics,
escoles, centres assistencials i hospitals, centres de treball,
eixos comercials, zones verdes, entre altres.

. \ - S
Les caracteristiques que ha de reunir aquesta
xarxa:

« Els itineraris han d'estar ben enllagats entre si i
els pols d'atraccid, sense interrupcions ni
barreres fisiques.

+ Tots els itineraris han de complir amb criteris
d'accessibilitat: amplada lliure minima 21,80 m
en itineraris principals i evitar pendents o
obstacles.

+ Espais senyalitzats i d'espera comodes,
mobiliari urbd funcional i condicions que
fomentin la preséncia activa en I'espai public.
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Xarxa peatonal

Llegenda
—— Xarxa principal per a vianants
Xarxa secundaria per a vianants

—— Xarxa interurbana de camins rurals
—— Anella verda

Arees de vianants

Observacions

del total dels itineraris per als
vianants de Terrassa forma part de la
xarxa principal actual destinada
prioritariament a les persones vianants.

de la poblacié resideix a menys de
300 m d'algun tram d'aquesta xarxa.

dels centres de treball i comergos
se situen a menys de 300m d'aquesta
xarxa principal, consolidant la seva funci6

com a eix connector en zones urbanes
denses.

dels serveis essencials (educatius,
sanitaris i socials) es troben a menys de

300 metres de la xarxa principal per als
vianants.

, amb un Unic eix
que dona servei a les zones de Santa

Margarida, Can Parellada i Colom
(districtes 3 i 7), la qual cosa evidencia la
necessitat de millorar la connexié per als
vianants en aquests entorns productius.

Diputacio
Barcelona

’




Mobilitat a Peu

Accessibilitat

L'accessibilitat en I'entorn urbd es refereix a la
capacitat de totes les persones, independentment
de la seva condici6 fisica, sensorial, cognitiva o
edat, per a desplagar-se de manera segura,
autdnoma, comoda i continua per I'espai public,
accedint en igualtat de condicions als serveis i
oportunitats que ofereix el territori. AQuesta visié
s'emmarca en els principis recollits per la Llei
13/2014 d'accessibilitat de Catalunyai es concreta
normativament en el recent Decret 209/2023, que

estableix les condicions d'accessibilitat aplicables a

I'espai public urbanitzat, reforgant el compromis
dels municipis amb una mobilitat universal i
inclusiva.

R

(e

Q%A

Com s'aplica a Terrassa?

« Meés del 91% de la xarxa principal de voreres ja compleix amb lamplada
minima util de 1,80 m.

» El Pla d’Accessibilitat de Terrassa estableix criteris clars per al disseny
de l'espai public: amplada lliure de pas, radios de gir, superficies
antilliscants, passos per als vianants accessibles, mobiliari sense
obstacles i senyalitzacid tactil.

+ Els nous desenvolupaments urbanistics, actuacions d'urbanisme tactic
i projectes de transformacio de I'espai public integren ja criteris
d'accessibilitat universal des de la fase de disseny.

» El municipi disposa d'una comissio especifica i una xarxa técnica
municipal que supervisa, avalua i proposa mesures de millora
continua en accessibilitat urbana i del transport.
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Terrassa

Xarxa Principal: amplada de les

voreres

Llegenda
Arees de vianants
Amplada de voreres (metres)
— <0,90m
0,90 a 1,5m
1,5a1,8m
1,8a5m
— >5m
Plataforma Unica

Accessibles

2.000 m

Ends

Observacions

La xarxa principal d'itineraris mostra una
evoluci6 molt positiva en termes
d'accessibilitat.

A nivell districte destaca:

+ Districte 1 (nucli central): presenta una
mobilitat per als vianants fluida, facilitada
per una amplia xarxa de plataformes
Uniques que donen prioritat a les
persones que caminen. Encara que les
connexions amb la resta del municipi es
realitzen a través d'itineraris amb voreres
més estretes, les Zones 30, les Arees de
Vianants i les restriccions d'accés
derivades de la ZBE permeten una
convivéncia equilibrada amb altres modes
de transport.

+ Districtes 4, 6 i 7 (zones periféeriques): els
carrers principals de la xarxa per als
vianants compleixen majoritariament amb
els requisits d'accessibilitat, pero la falta
d'uniformitat de les voreres i la
connectivitat entre barris demanda
intervencions de reequilibri de I'espai
public, que reforcin el transit per als
vianants sense afectar altres funcions
urbanes clau.

Diputacié
Barcelona &
¥ Ajuntament de y T EC H
LACIEy buchanan friendly




7. sl - Carrer Sant 3 ‘, Passeig
Lloreng Z Comte
' d’Egara

Carrer Font e Carrer Sant
Vella = e T ¥ Pau
i 4., " 2 i
4 v




gnt: Elaboracié propia a partir de dades de
I'Ajuntament de Terrassa

/
era de Matadepera

Carret

SE LA’

wiali2
Sant2 L
.
T

Xarxa Peatonal: Accesibilitat passos

de vianants

Llegenda
— Xarxa principal per a vianants
Xarxa secundaria per a vianants
Guals
e Passos de vianants
Arees de vianants

<

/ ‘Axea del planol
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Observacions

Amb I'objectiu de garantir la continuitat,
I'accessibilitat i I'autonomia en els
desplagaments a peu, en els Ultims 11
anys s'ha intervingut en passos per als
vianants i guals, distribuits per tota la
ciutat i, especialment, en la xarxa viaria
principal. Aquestes actuacions han
permés millorar la connectivitat entre
itineraris per als vianants i adaptar el seu
disseny a  criteris  d'accessibilitat
universal, facilitant el transit segur i
autdnom per a totes les persones.

No obstant aix0, persisteixen alguns
reptes importants per les condicions
fisiques i pendents de les voreres
existents i rebaixos no accessibles per no
complir pendents transversals per a
I'accés de totes les persones, sobretot
persones en cadires de rodes. Davant
aquestes limitacions, ha estat necessari i
continuara sent necessari recorrer a
solucions alternatives, com l'execucié de
guals amb vorera deprimida o, si és el
cas, la reconfiguracié de les seccions
viaries amb I'objectiu d'ampliar I'espai
destinat a les persones vianants i garantir
I'accessibilitat efectiva

Diputacié
Barcelona
¥ Ajuntament de ' T EC H
LR PP buchanan frierdiv



Mobilitat a Peu

Arees de
vianants

Les drees per als vianants s6n ambits de l'espai
pUblic on les persones a peu tenen prioritat total o
preferent sobre altres modes de transport, i on la
circulacié de vehicles de motor queda restringida o
regulada, excepte casos especifics (persones
resic):lents, serveis, emergeéncies, repartiment horari,
etc.).

En el cas de Terrassa, aquestes zones No sols
responen a criteris de regulacié del transit, sind que
es conceben com a espais urbans clau per a
fomentar la mobilitat sostenible, 'habitabilitat i
limpuls comercial local mitjangant la promocid
d'espais amigables tant per a persones residents
com visitants.

Evolucid Plaga Vella




Mobilitat a Peu

Arees de vianants

Antic Poble Sant

Pla integral del Pere Rambla
Centre historic d'Egara
v \
1993——2003——2007 201 2021
4 4
Vapor Gran Ampliacid arees

de vianants

Ampliacid prevista
drees de vianants

1993-201




Mobilitat a Peu*

Demanda

Evolucio sobre el repartiment
modal total

ri 50,8% _ 47,8%
4

2016 2023

Desplagcament a peu Dilluns-

Divendres de 2023
98,8% 2,66

Interns Desp / persona

9 de 10 afirmen desplacar-se a peu de manera

persones regular.

Font: Autoritat del Transport Metropolitd (ATM), Enquesta de
Mobilitat en dia Feiner (EMEF).
*mobilitat no motoritzada

%Gb.l

Per Districte

Districte 6
Districte 5
Districte 4
Districte 3+7

Districte 2
Districte 1

N Habitual m Esporadic No usuari

Per Génere
Dona 94,1% 3,5%
Home 93,2% 4,8%

B Habitual m Esporadic No usuari



Comparativa

Mobilitat a Peu respecte a 2013

Demanda

La demanda dels itineraris per als
vianants s'ha estimat a partir dels
aforaments manuals de persones
vianants realitzats en 35 punts del
municipi durant el primer trimestres de
2024.

Principals resultats:

« En el conjunt dels punts d'aforament, la
major concentracid de persones
vianants es registra en la franja horaria
de la tarda, aconseguint el 55 % del
volum total comptabilitzat.

* Els punts que registren un major volum
en la franja del mati es localitzen, en la
seva majoria, en zones perifériques o
menys céntriques del municipi, la qual
cosa suggereix una correlacié entre
I'horari de major demandaii la
localitzacid urbana.

Els resultats obtinguts en cadascun
d'aquests recomptes es detallen en el
diagnostic corresponent.
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Ctra. de Matadepera
Carrer dels Voluntaris

Av. Josep Tarradellas

Ctra. De Rellinars

Rambla de Francesc Macié
Ctra. de Castellar

C.del Nord

Av. Jaume |

C. del Periodista Grané

C. de Santa Maria de
Mazzarello

C.de Naria

C. de Veldzquez

C.de Carrasco i Formiguera
C. del Pare Llaurador

C.de Sant Pere

Raval de Montserrat (Mercat
de la Indepéndencia)

Rambla d’Egara

C.de Sant Quirze

C.de Topete

Pont. de Jacquard

Ctra. de Castellar

C. de Jacint Elias

C.de Sant Cosme

C. del Mont Perdut

Ctra. de Martorell
Rambla d’Egara

Ctra. de Montcada

C. de Baldrich

Parc de les Hortes Velles
C. del Germa Joaquim
Av. de les Glories Catalanes
Av. de Madrid

C. del Mifo

C. de Badalona

C.de Colom

Volum

3200
2436
5092
7825
4264
6341
2907
2907

1407
5036
2364

2357
23246

22800
12850
5286
4207
17146
7400
7143
3329

2971
20000
5043
1843
3879
3321
1643
2843
1093
3743
129

2013

%
respecte
al total

1,6%
1.2%
2,6%
4,0%
2,2%
32%
1,5%
1,5%

0,7%
2,6%
1.2%
1,2%
1,9%

11,6%
6,6%
2,7%
21%
8,7%
3,8%
3,6%
1,7%
1,5%
10,2%
2,6%
0,9%
2,0%
1,7%
0,8%
1,5%
0,6%
1,9%
01%

\ELELICYAVE]

Volum

821
3759
3896
4677
7865
1650
9636
3534
2294

1224

3325
1538
1787
2979
17791

17155

14530
7945
5168
22017
5732
7792
3743
3550
4049
22113
3429
1795
4162
2528
1505
1360

596
1852
129

2023

%
respecte
al total

0,4%
1,9%
2,0%
2,4%
4,0%
0,8%
4,9%
1,8%
12%

0,6%
1,7%
0,8%
0,9%
1,5%
9,0%

8,7%
7,3%
4,0%
2,6%
11,1%
2,9%
3,9%
19%
1,8%
2,0%
1,2%
1,7%
0,9%
21%
1,3%
0,8%
0,7%
0,3%
0,9%
01%

Dif.

17%
60%
-8%
1%
-61%
52%
22%
-21%

-13%
-34%
-35%

26%
-23%

-25%
13%
50%
23%
28%

-23%

9%
12%

36%
1%
-32%
-3%
7%
-24%
-8%
-52%
-45%
-51%
0%
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gnt: Elaboracié propia a partir de dades de
I'Ajuntament de Terrassa

Reptes de futur

@

Llegenda

-------- Xarxa principal per a vianants
Arees de vianants

Reptes

e Equipaments d'ensenyament no coberts
e Equipaments de salut i serveis socials
no coberts
Poblacié de nuclis periférics
—— Millora d'amplada i estat de voreres per
I'is dels vianants.

—— Carrers amb desnivell no accessible
(>6%)

£

Passe i
s Elgie,-, Vintii-dos ge ),
O g o, liol

Observacions

La xarxa principal presenta una major densitat
en les arees centrals, amb bona cobertura i
continuitat en el nucli urba. No obstant aixo,
s'identifiquen trams amb pendents superiors
al 6 %, aixi com carrers amb voreres estretes o
sense guals, especialment en els districtes 3,
4i7.

La densitat de la xarxa disminueix
progressivament en els barris periferics i
disseminats, acompanyada d'una menor
connectivitat i un estat desigual en la
integracio entre la xarxa principal i la resta de
X voreres. Aquesta situacié és especialment
N e S oy evident en zones com Can Parellada o Can
] Palet de Vista Alegre.

"""" Un altre repte del sistema és l'escassa
= P Terrassa continuitat i permeabilitat per als vianants en
l'entorn industrial del sud, on la xarxa
presenta discontinuitats i una feble integracié
e amb la resta del teixit urba.

&8 Situacid similar s'observa al llarg de l'eix nord-
sud de l'avinguda del Vallés, on es detecta
$ ! K 5 | A una falta d'homogeneitat i continuitat en els
. ; : amples de vorera i els recorreguts per als
vianants.
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Mobilitat ciclistai VMP

Xarxa d'Itineraris
Ciclistes i VMP

La Xarxa d'ltineraris Ciclistes i de Vehicles de Mobilitat Personal
(VMP) de Terrassa és el conjunt d'infraestructures, tracats i
itineraris de tipologies diverses que permeten la circulacié
segura, directa i comoda amb bicicleta, patinet eléctric i altres
VMP.

Les caracteristiques que ha de reunir aquesta

Xarxa principal d'Itineraris Ciclistes i VMP rarxa:

Esta formada pels itineraris més estratégics i estructurants, * Els itineraris han d'estar completament
dissenyats per a facilitar els desplagaments diaris amb bicicleta o connectats entre si, evitant interrupcions o
VMP entre els principals pols d'atraccié i generacié de mobilitat: canvis bruscos de tipologia.

centres educatius, estacions, zones industrials, eixos comercials,

centres sanitaris i esportius. + Tots els itineraris han de complir amb bona

visibilitat, senyalitzacié especificq, illuminacid
adequada, radis de gir adequats i
encreuaments segur en interseccions.

+ Tots els itineraris han de ser faciliment
identificables en l'espai urbd i carrer per a
evitar conflictes amb altres modes i persones
usudaries.
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Castellar del Vallés

Xarxa d'itineraris ciclistes i VMP

Llegenda
—— Xarxa principal d'itineraris ciclistes
i VMP
Xarxa secundaria d'itineraris ciclistes
i VMP
Zona no ciclable
Arees de vianants
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Observacions

La xarxa principal constitueix I'eix
vertebrador de la mobilitat ciclista en el
municipi, amb una longitud total de
181,62 km. El seu tracat s'ha definit
combinant l'analisi de la infraestructura
existent amb les linies de desig
identificades a partir dels patrons d'Us i el
treball técnic desenvolupat de forma
participada en el marc del Pla de Promocié
de la Bicicleta 2022-2025. Aquesta labor
s'ha recollit també en la Guia de la
Bicicleta, que ha permés prioritzar els
corredors estrategics per als
desplagaments quotidians.

+ La xarxa principal articula els grans
eixos de mobilitat ciclista a escala urbana i
supramunicipal, afavorint la connexi6
entre  districtes, centres d'activitat,
estacions de transport public i altres punts
clau del territori. No obstant aixo,
persisteixen reptes importants relacionats
amb la continuitat de trams i la
connectivitat  transversal en  zones
densament urbanitzades.

+ La xarxa secundaria exerceix un paper
complementari, estenent la cobertura
pedalable cap als ambits residencials,
centres educatius i equipaments de
proximitat. En aquesta xarxa es detecten
discontinuitats, especialment en arees
perifériques, com els districtes 3, 4 i 7, aixi
com en entorns amb orografia més
complexa o baixa densitat urbana.
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Tipologies de la xarxa ciclista i VMP

Vorera bici Zones 30 / Limit 50 Anella verda /
Limit 30 Pista bici

o
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Xarxa d'itineraris ciclistes i VMP:

Classificacié per tipologia funcional

Llegenda
- Carril bici
Anella verda
—— Vorera-bici
Pista bici
Zona 30
Limite 30
Via compartida bus taxi*
Limit 50*
Zona no ciclable
Arees de vianants
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Observacions

Des de laprovacié del PMUS en 2016,
l'entrada en vigor de 'Ordenanca Reguladora
de la Mobilitat en 2021 i la implementacio del
Pla de Promocié de la Bicicleta 2022-2025,
Terrassa ha experimentat una ampliaci6 de la
seva xarxa pedalable. Aquesta xarxa esta
composta per infraestructures de tipologies
diverses, amb diferents nivells de segregacié
en funcié de l'entornide l'Us previst.
Els principals pilars d'aquesta ampliacié de la
xarxa pedalable des de 2016 ha estat:

de carrers pacificats a velocitat
limitada a 30 km/h.

de nous carrils bici i voreres bici,
la qual cosa representa un increment del 22%
respecte a la xarxa existenten 2016.

Els carrers pacificats configuren el 67% del
total, es complementa amb altres tipologies
d'infraestructura ciclista: carril bici (5%),
vorera bici (3%), pistes bici (12%), anella verda
(14%) i trams compartits entre bicicleta, bus i
taxi (2%).

Aquesta combinacié configura una xarxa
pedalable orientada a la convivéncia modal i
un sistema pedalable adaptatiui flexible.
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Xarxa d'estacionament de ciclistes i

! ) VMP: analisi de proximitat espacial i
cobertura temporal

\ ) Llegenda

/ © Aparcaments de bicicleta i VMP
Xarxa d'itineraris ciclistes i VMP

S Area de proximitat a I'estacionament

de ciclistes i VMP (100m)

Arees de vianants

Carmetera de Matadepers
et
{
vV

"/

Avinguda de FAbat Marcet

L

2% / .
% - ' / Observacions

E : \Vint-idos/ e
G \»\> ulio]. N\,
| 7 Des de 2016, Terrassa ha experimentat una

\ RS W\ \ LT
/ \ \ S millora  significativa en la cobertura
7

>>>>>>>>> 3 d'estacionaments per a bicicletes i VMP.

- En 2016, només un 26,3 % dels equipaments

N municipals es trobava a menys de 100 metres
3 d'un aparcament per a bicicletes. La
g7 cobertura era especialment baixa en
) determinats ambits: organismes oficials
(15 %), equipaments civics (18 %) i esportius
(20 %).
En contrast, les dades més recents de 2023
mostren un avang destacat:

"___/
iea ooV
/

5ol
N
r

\,

* El de la poblacié resideix a menys de
100 metres d'un aparcament per a bicicletes o
VMP.

/ \ i
A ~ A 5 055 ol
/ Mmq\f‘

e El dels centres educatius i el
dels equipaments sanitaris i socials disposen
ja de cobertura adequada.

\
\
P { «\ \\\ /) - - 3 Terrassa ¢ Com a millores pendents, persisteixen
© TN / \ N\ 7/ = reptes en els poligons industrials, on només el
\ / \ o dels comergos o centres de treball es
\ | e 1§ troben a menys de 100 metres d'un punt
\ \ / \ | Axea del planol d'estacionament.
N AT s o~ S, :
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Comparativa
respecte a 2013

Mobilitat ciclista i VMP

Demanda

La demanda dels itineraris per als
vianants s'ha estimat a partir dels
aforaments manuals realitzats en 35
punts del municipi durant el primer
trimestre de 2024.

Principals resultats:

+ El 64% del total aforat correspon a
patinets, davant un 35% de bicicletes.

+ Elvolum de bicicletes és lleugerament
superior durant la franja del mati en
comparacié amb la de la tarda.

+ Encanvi, els patinets mostren una
major intensitat d's en el periode de
tarda, superant els registres del mati.

Ctra. De Matadepera
Carrer dels Voluntaris

Av. Josep Tarradellas

Ctra. De Rellinars

Rambla de Francesc Macié
Ctra. de Castellar

C.del Nord

Av. Jaume |

C. del Periodista Grané

C. de Santa Maria de
Mazzarello

C. de Nuria
C. de Veldzquez

C.de Carrasco i Formiguera

C. del Pare Llaurador

C.de Sant Pere

Raval de Montserrat (Mercat
de la Indepéndencia)

Rambla d'Egara

C.de Sant Quirze

C.de Topete

Pont Jacquard

Ctra. de Castellar

C. de Jacint Elias

C.de Sant Cosme

C. del Mont Perdut (Estacié Est)
Ctra. de Martorell

Rambla d’Egara

Ctra. de Montcada

C. de Baldrich

Vallparadis

C. del Germa Joaquim

Av. de les Glories Catalanes
Av. de Madrid

C. del Mifio

C. de Badalona

C.de Colom

Volum

257
86
192
157
189
150
184
257
71

14

161

116
36
43
18
93
18

42
29
36
120
43
45
64
64
21
36
43
50

2013

% respecte
a total

9,0%
3,0%
6,8%
55%
6,7%
5,3%
6,5%
9,0%
25%

0,5%

0,0%
57%

4,1%
1,3%
15%
4,2%
33%
4,2%
0,2%
15%
1,0%
1,3%
4,2%
15%
1,6%
2.3%
2,3%
0,7%
1,3%
15%
1,8%

Vianants/ Dia

Volum

354
81
161
56
89

242
97
72
64

8

16
56

8

16
89

8l

169
48
48
129
97
97
8
225
32
97
105
129
242

40
48
56
48
24

2023

% respecte
a total

11,5%
2,6%
52%
1,8%
2,9%
7,8%
31%
2,3%
21%

0,3%
0,5%
1,8%

0,3%
0,5%
2,9%

2,6%
55%
1,6%
1,6%
4,2%
31%
31%
0,3%
73%
1,0%
31%
34%
4,2%
7,8%
0,3%
1,3%
1,6%
0,0%
1,6%
0,8%

Dif.

38%
-6%
-16%
-64%
-53%
61%
-48%
-72%
-9%

-43%

-45%

46%
34%
12%
9%
4%
-18%
15%
437%
1%
168%
-13%
200%
A417%
-87%
-37%
130%
57%
12%
-52%
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Xarxa d'itineraris ciclistes i VMP:

Demanda

Llegenda

Demanda bicicleta
Arees de vianants

> ‘Axea del planol
{15 ] A,

L

Observacions

Al juliol de 2020, Terrassa va posar en marxa
una prova pilot en col-laboracié amb ['Escola
Técnica Superior d'Enginyeria de
Telecomunicacié de Barcelona (ETSETB) de la
Universitat Politecnica de Catalunya (UPC).
L'objectiu va ser desplegar una flota de
vehicles eléctrics compartits —incloent
patinets, bicicletes i motos— equipats amb
sensors per a mesurar en temps real la
qualitat de l'aire a la ciutat.

A més de les dades ambientals obtingudes
(com a nivells de dioxid de nitrogen -NO,- i
particules PM2.5 i PM10), el projecte va
permetre registrar els recorreguts reals de les
persones usuaries, la qual cosa va facilitar la
representacié de les linies de desig i la
demanda associada als desplagaments en
modes de mobilitat personal sostenible.

Com s'observa en el planol de l'esquerra,
aquesta informacié ha contribuit a identificar
els eixos de major Us, entre els quals
destaquen:

¢ Eixos longitudinals est-oest: a través de la
Carretera de Montcada, Pont de Jacquard,
Carretera Castellar, Passeig 22 d Juliol, Abat
Marcet - Francesc Macia

e Eixos de connexié nord-sud: Rambla
d'Egara, Avinguda Josep Tarradellas, Avinguda
de Barcelona, Parc de Vallparadis, Av. del
Valles, Carretera Matadepera, Avinguda
Jaume |

e Conectors transversals intermedis: Carrer
Colom, Carrer d'Arquimedes i de Galileu.
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Matadepera Fent: Elaboracié propia a partir de dades de
{ I'Ajuntament de Terrassa
{ {
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i e Castellar del Vallés
{ it > Reptes de futur
: g Llegenda
Xarxa principal d'itineraris ciclistes i VMP
{ % — Carril bici
\ g 3 2 Area de proximitat a xarxa
R r 8/ i e
\ i/ de carril bici (150 m)
&/ ¢
\ Reptes
S Poblacié no coberta pel carril bici
- Discontinuitats de la xarxa ciclista
; —— Millorar senyalitzacio i estat de la xarxa
/ ciclista cohabitaci6
Pacificar entorn vies de 50 km
e Pendents no accessibles en xarxa
e ciclista principal
: \; Sabadell
=
£ s
: 8 { ;
Viladecavalls H . 2 - Observacions
3'/\' La xarxa d'itineraris principals pedalables i de
/ VMP cobreix la majoria de Terrassa, deixant amb
: e ‘\\ menys cobertura el districte 7 i la zona industrial.
7 . % - TN ',,/ Encara aixi és necessari escometre mesures de
// \ 5 millora en la senyalitzaci6 i del paviment
\ e o)
Va \’-‘*’7“‘“ d'algunes vies de cohabitacié (compartides amb
/ mqmogwmwa‘“‘ algun altre vehicle)
Amb el que respecta al carril bici, Gnicament un
22,5% de la poblaci6 esta prop d'aquesta xarxa i

5\//( 4 \ b
2 a més presenten moltes discontinuitats.
N '\\\\\\ Dins de la xarxa principal ditineraris ciclistes
N \ A e —— o també es troben carrers amb un limit de velocitat
}' \ \ ______ de 50 km/h. Aquests carrers, encara que
/’L“,q\ / \ \ \-"“. permetin la circulaci6 de bicicletes, poden
9 \ \ : suposar un perill per a les persones ciclistes. Aixd
N 5 \‘.\‘ ) posa de manifest la necessitat d'ampliar la
i \ \ A infraestructura ciclable segregada i segura en
; : 1 aquells trams de la xarxa principal on no sigui
X7 e - viable la reduccié de la velocitat, garantint aixi la
; LA 3 4 ": continuitat i la seguretat de litinerari ciclista.
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Ciclistai VMP

270 KM
+20%

22,5%

de carrers pacificats a 30
km/h des de 2016

d'increment en carrils bici i
vorera bici

de la poblacid viu a menys
de 150 m d'un carril bici
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Castellar del Vallés

Sabadell

Xarxa de serveis de transport
public

Llegenda

Linia d'autobussos urbans
Linia d'autobussos urbans demanda
Linia d'autobussos interurbans
—— Xarxa ferroviaria
e Estacio de ferrocarril
e Estacié d'autobusos
Arees de vianants

Sant

Observacions

El transport public presenta una xarxa ben
estructurada que combina autobusos urbans,
interurbans i serveis ferroviaris.

La cobertura de les linies d'autobusos urbans
és adequada en les arees més densament
poblades, no obstant aix0, zones més
perifériques veuen limitada la seva proximitat
a linies d'autobls urba, com en la zona de
poligons industrials del districte 3 i alguns
barris del nord i oest.

En arees com Els Martines, Vista Alegre i Ca
Palet de Vista Alegre es compta amb
autobusos a demanda, una solucié per a les
zones amb disseminats, encara que el seu Us
depén del fet que els usuaris coneguin el
servei i trobin una manera senzilla d'accedir.

La xarxa interurbana funciona en l'eix N-S i
E-O, encara que amb major preséncia en el
poligon industrial al sud de Terrassa, un dels
nuclis que més desplagaments laborals
concentra diariament.

Existeix bona connectivitat intermodal dins de
la xarxa. Les estacions ferroviaries principals,
Terrassa Estacio del Nord, Vallparadis
Universitat, Terrassa Rambla i Terrassa Est,
estan ben integrades amb les rutes
d'autobusos urbans i interurbans, la qual cosa
facilita els transbords entre modes de
transport.
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Analisi de proximitat espacial i
cobertura temporal

Llegenda

Parada de transport public urba
Linies de transport urba
—— Linies de transport urba nocturn

Linies de transport urba diiirn a
demanda

Area de proximitat a parades del
transport public urba (300m = 5min)
e Estacié de ferrocarril

e Estacié d'autobusos
Arees de vianants

Observacions

950/0 de la poblacié disposa d'una parada
d'autobus urba a menys de 300 m.

0G0/, dels equipaments d’ensenyament
disposen d'una parada d'autobus urba
a menys de 300 m.

970/0 dels equipaments de salut i serveis

socials disposen d'una parada
d'autobus urba a menys de 300 m.
899/, dels comercos o centres de treball de
Terrassa disposen d'una parada
d'autobus interurba a menys de 300 m.
650/0 dels comergos o centres de treball en
poligons industrials de Terrassa
disposen d'una parada d'autobus urba
a menys de 300 m.

Els disseminats del districte D5, El Garrot, i
els poligons industrials situats al sud i nord
de Terrassa soén les zones amb menor
cobertura territorial de parades i serveis
d'autobus public associats.

Amb una area de proximitat de més de 5
minuts caminant, s'aconsegueix la cobertura
gairebé total de Terrassa.
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t: Elaboracié propia a partir de dades de
I'Ajuntament de Terrassa

@ \//> Matadepera

/

/

Castellar del Vallés Analisi de proximitat espacial i
cobertura temporal

Llegenda

Parada de transport public interurba
Linies de transport interurba
6 —— Linies de transport interurba nocturn
-- Linies de transport interurba dilirn a
demanda
Area de proximitat a parades del
transport public interurba
(300m = 5 min)
e Estacié de ferrocarril
e Estacio d'autobusos
Arees de vianants

Sabadell Observacions
& [
\ 469/, delapoblaci6 disposa d'una
Viladecavalls L parada d'autobdus interurba a

menys de 300 metres.

529/, dels comergos o centres de treball
de Terrassa disposen d'una parada
d'autobus interurba a menys de
300 metres.

35% dels comercos o centres de treball
en poligons industrials de Terrassa
disposen d'una parada d'autobus
interurba a menys de 300 metres.

Si bé una proporcié significativa de la
poblacié i els comercos de Terrassa tenen

------- Terrassa accés proxim a parades d'autobus interurba,
-\A-/l\/\ A = persisteixen arees especifiques, com el
districce D5, ElI Garrot i els poligons
: industrials del sud i nord de la ciutat, on la
"7“@3 del planol cobertura de parades i serveis de transport
= public és considerablement més limitada, la
qual cosa evidencia desigualtats en
I'accessibilitat territorial.
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Analisi de proximitat espacial i
cobertura temporal
/\\\‘\\
R
s

Llegenda

Terrassa Nacions Unides.

Area de proximitat a les estacions
dels Ferrocarrils (1000 m)
Area de proximitat a |'estacid

Carretera de Matadepera

Avinguda de I'Abat Marcet

d'autobusos interurbans (1000 m)
e Estacio de ferrocarril

< Estacié d'autobusos interurbans

Arees de vianants

i
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Mobilitat en Transport Pablic

Demanda

Evolucio sobre el repartiment
modal total

Q 383% ., 45,5%

2012 2023

Desplagament en TP Dilluns-
Divendres de 2023

54,5% 45,5

Interns Externs

Distancia mitjana (km)de
desplagcament

oy
(=)

Per Disticte

Districte 6 [EIFIA 31,9%

Districte 5

Districte 4
Districte 3+7

Districte 2

Districte1 FPXIA 35,2%

M Habitual m Esporadic No usuari

Per Génere

Dona R|F:A 33,7%

15,9 16,1 2,6

Font: Autoritat del Transport Metropolita (ATM), Enquesta de
Mobilitat en dia Feiner (EMEF). B Habitual m Esporadic = No usuari




Mobilitat en Transport
Pablic

Demanda

Principals resultats:

Durant el periode 2016—2023, la xarxa
de transport public urbd de Terrassa
ha experimentat una recuperacio
progressiva i una consolidacié
sostinguda de la demanda, amb un
creixement del 21,6% en el volum total
de persones usudaries.

Per a 2023, la demanda entre dies
laborables i caps de setmana/festius
presenta grans diferéncies: en dies
laborables se supera de mitjana les
60.000 validacions didries, mentre que
en festius aquesta xifra es redueix a
10.000-14.000.

El top 3 de linies més utilitzades, sén:

Linia 3 va encapcalar la demanda
amb una mitjana didria anual de 8.331
viatges.

Seguida molt de prop per la Linia 9,
que va aconseguir els 8.028 viatges
diaris.

La Linia 1 va completar aquest grup
amb 7.069 viatges diaris de mitjana.

=

Evolucio de la demanda anual de persones usuaries
(2016-2023)

15000000 14.809.501

w

10000000
5000000

0
2016 2017 2018 2019 2020 2021 2022 2023

Nombre de viatgers

Top 10 linies d'autobus més utilitzades al 2023
LiniaH
Linia 6
Linia 7
Linia 4
Linia 5
Linia 2
Linia 8
Linial | 7 T
Linia 9
Linia 3

0 20.000 40.000 60.000 80.000 100.000

Distribucié percentual de I'Gs de titols de transport

42,36% 29,81%

0% 20% 40% 60% 80% 100%
B ATM m T-25 m T-Blanca & Bitllet senzill - Titols propis Bitllet 0€ Altres
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Reptes de futur

Llegenda

e Estacions d'autobusos
e Estacions de ferrocarrils
Arees de vianants

Reptes

Espais no coberts pel transport urba

« Comerg PAE no cobert

+ Centres educatius no coberts

« Parades en carrers no accessibles

* Poblacié no coberta pel transport urba
Poblacié no coberta pel transport interur
Voreres no accessibles
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Observacions

El transport public urba a Terrassa cobreix
a la majoria dels seus habitants (95%),
encara que existeixen petites zones
periferiques on no existeix cobertura de
parades i de linies de transport urba: les
zones industrials al nord, P.l. Nord i P.l. Ca
Petit, i al sud, P.Il. Santa Margarida. Malgrat
no ser zones residencials, sén focus de
desplacaments diaris a causa de la seva
activitat economica.

El transport public interurba de Terrassa
es dividideix en: bus interurba, les quals
tampoc cobreixen zones periféeriques,
Unicament alguns eixos principals de la
ciutat; i estacions de ferrocarril/metre i
d'autobusos, que es concentren en el
centre i nord, perdo que es troben ben
comunicades amb altres zones amb les
linies de bus urba.

El transport public urba nocturn esta
limitat a una linia d'autobus que recorre un
anell central al voltant del districte 1.
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Mobilitat en
Transport Public

16 M
95%

+7,2%

usuaris d’autobls urbd a
2024

dels residents viu a menys de
300 m d'una parada
d’autobus urba

d’increment en I'Us del
transport public enfront de
altres modes de transport a
2023
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'\\ > Increments respecte a anterior PMUS
' B (2016):
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A 2 A o
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I'Ajuntament de Terrassa j.recomanacions de

O

creixement del MITMA
Tram | IMD Actual i
A | 11.104
LA il = arxa viaria. Demanda D
C | 5.865 c ~ —
D 4.600 S~
Eds Llegenda
F 3.700 & , .
S 9.667 — Carrers d'Us restringit
AR | 10651 IMD actual (2024)
I | 11815 M — 0-3000
) | atam [V / — 3000 - 7000
K| 281 [§ 4 = 7000 - 14000
L1 a7 W S s 14000 - 24000
S / s 24000 - 44000
- & S m— 44000 - 85000
0 | 3641 \ N ~ >
P | 15575 ) ] = [ b .
o | 15037 \\ (Rt Segi@ s Ryal B | e O AR S Observacions
R | 8000 \‘; o - Les vies internes que major IMD
S 4.660 E /\// presenten es corresponen amb la xarxa
T | 53711 4 a 4 primaria, com poden ser la Ctra. de
u [ 1393 | / N Montcada, el Passeig del 22 de Juliol, o
v 7915 [ :‘:: ['Av. de Barcelona, amb intensitats
W | 6129 {/ d'entre 14.000 i 24.000 vehicles diaris de
X [ 20001 [0 . 5 TN SEETEESEEE AN TELGOZ UL g ¢ 2 ) TG e SN mitjana.
Y 16.112 G \’\’ En general, les xarxes secundaria i local
Z 5.483 pe \ presenten intensitats relativament
AA | 10.741 \\\ baixes, de menys de 5.000 vehicles
/| AB | 15.798 ™ \ diaris. Destaquen carrers com Colén o
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AE | 18.260 N vehicles.
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creixement del MITMA [ 0
*C&lculs realitzats amb la IMD més critica en
la hora punta (18.00) De i da
- -\‘\\‘\ 3 acio
- Llegenda
"‘\\ —— Resta xarxa (ext. i Us restringit)
4 Grau de saturaci6 2024
rll'“\.ll

(xarxes primaria i secundaria)*
— < 0[3

—0,3-0,5
===0,5-0,75
m— 0,75 -1
— > ]

\ Observacions
{

Increments respecte a anterior PMUS
(2016):

: +6%

km de xarxa primaria amb

e’

grau de saturacié < 0,5

km de xarxa primaria amb
30/0 grau de saturacio entre

0,5-0,75

km de xarxa primaria amb

grau de saturacio entre
0,75-1

km de xarxa primaria amb
grau de saturaci6 > 1

-6%
-3%

El grau de saturacio en la xarxa primaria

SN
s

de Terrassa és inferior a 0,5 en diversos
trams, indicant transit fluit. No obstant
aixo, en diversos trams, especialment els
accessos a la ciutat (com el sud del
carrer de Coldn, la N-150, la carretera de
Rubf i Olesa), se supera el 0,75, cosa que
pot generar una saturacié elevada
També s'observen trams del viari
estructurant amb dimensions reduides

La xarxa secundaria presenta en general
valors per sota de 0,3 de saturacio
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Font; ﬁlngxa_g[t_i propia a partilr de dades de
I'Ajuntament de Terrassa irecomanacions de
& creixement del MITMA

Llegenda

» Accessos a Terrassa
Accessos amb una saturacié
elevada de transit

BEE Continuitat necessaria per a
conformar ronda

— Xarxa externa i carrers d'us
restringit del centre
Resta de la xarxa

Grau de saturaci6 elevat (X. primaria

i X. secundaria)

= 0,5 - 0,75

— (0,75 -1

— > ]

Observacions
Increments respecte a anterior PMUS (2016):
km de xarxa amb grau de
saturacié entre 0,75-1
km de xarxa amb grau de
saturacio > 1
El 26 % de la xarxa supera un grau de
saturacié de 0,5. Existeixen discontinuitats
que dificulten un possible sistema de Rondes
a Terrassa. Algunes vies secundaries
presenten una saturacié elevada, malgrat
tenir voreres estretes, pocs carrils i un entorn
veinal. En contrast, part de la xarxa primaria i
gairebé tota la secundaria, com |'Av. del Abat
Marcet o I'Av. de Jaume |, esta infrautilitzada.
Els accessos a Terrassa, com la C-58 i la C-16,
presenten una elevada congestio, a vegades
per sobre del limit. Encara que es detecta un
desequilibri entre els accessos nord i sud,
aquest es veura suavitzat amb el nou ramal
previst de la B-40, que contribuira a una
millor  redistribucié. Equilibrar  aquestes
entrades i sortides ajudaria a evitar IMD
elevades en vies secundaries.
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Tipus de places d'estacionament: Increments respecte a anterior PMUS:

Estacionament lliure

Zones on l'estacionament és gratuit i sense regulacioé o , . -
horaria, accessible a qualsevol tipus de vehicle. 'I'.I.I /o Flacesidiestacionamentiiitie
Estacionament per a motocicletes
Delimitacions especifiques per a estacionament , )
exclusiu de motocicletes, generalment amb dimensions +720/ Places d estai:loncment pera
reduides i situades en punts estratégics. 0 motocicletes

Estacionament regulat (Zona Blava)

Arees amb estacionament regulat mitjangant

parguimetre, on el temps estd limitat i subjecte a tarifa - 20% Places d'estacionament regulat
(zona blava). (zona Blava)

Estacionament reservat a PMR
Places especificament habilitades per a persones amb

mobilitat reduida (PMR), amb senyalitzacié horitzontal i +l’ 5% Places d’estacionament reservades
vertical distintiva. a PMR

Places reservades (altres usos)
Estacionaments reservats per a usos especifics, com a +8°/
serveis municipals, policia, ambuldncies, etc. o

Places reservades (altres usos)*

Estacionament fora de calgada

Places situades dins de parquings estructurats, ja sigui — 20/ Places d'estacionament fora de
en superficie o subterranis, destinats a reduir l'ocupaci6 O calgada*

del viari public.

* Percentatge d'augment del nombre de places en 2023 respecte al total de places en 2016
Font: Elaboracié propia a partir de dades de I’Ajuntament de Terrassa
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Oferta d'estacionament regulat
(Zona Blava)

Llegenda

Zona blava

Observacions

Increments respecte a anterior PMUS
(2016):

Places d'estacionament
regulat (Zona Blava)*

Les places de zona blava han disminuit
considerablement des de l'any 2016,
concretament un 20%, passant de 2.306
places a les 1.851 actuals.

Si atenem les dades per districte, el
Centre i el Districte IV sén els que més
places aglutinen, concretament un 36%
del total cadascun. Els districtes 6 i 7 no
compten amb oferta regulada.

Terrassa

*Percentatge d'augment del nombre de places
en calcada 2023 respecte al total de places en
calcada de 2016
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I'Ajuntament de Terrassa

Llegenda

@ Places reservades per a PMR
(genériques)

Places reservades per a PMR
(personals)

Observacions

Increments respecte a anterior PMUS
(2016):

Places d'estacionament
reservades a PMR

Gen. Pers.

Total %
67 94

161

Districte I

17%
Districte II 92 9%
140
190
217
150
19 20

13 79
17 123
28 162
Districte V 44 173

115

Districte III

14%
Districte IV 20%
22%
15%
2%

Districte VI 35

Districte VII 1

Terrassa compta

amb 205 places
publiques per a PMR, i amb 765 places
personals (prévia sol-licitud), distribuides
en els dos casos de manera homogenia
per tota la ciutat. En total sumen 970
places, que suposen un augment del
0,1% respecte a 2016.
Els districtes que més places presenten
son el 4i el 5, mentre que el districte 7 a
penes té un 2% de les places, sent en la
seva majoria personals.
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Llegenda

Places reservades
Autocars
@ Escolar
@ Policia
Ambulancies

@» Zona Exprés

Serveis publics

Observacions

Increments respecte a anterior PMUS
(2016):

Places reservades (altres
usos)*

La resta de places

reservades es
dediquen a l'ambit escolar o a zones

d'estacionament exprés i parades
d'ambulancies en la seva majoria,
treballadors de I'ambit municipal i altres
serveis publics. El districce que més
places reservades té és el del Centre,
amb el 29% del repartiment. Els que
menys, els districtes 7 i 2. El nimero

d'aquestes places ha augmentat de 125

a 913, encara que del 2016 no es
disposa de dades completes.

*Percentatge d'augment del nombre de places

en calcada 2023 respecte al total de places en
calcada de 2016
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Llegenda

Oferta d'aparcament fora de la calcada
BB privat de rotacio

I Aparcament
lliure

E Lliure

Municipal public
Privat sense
rotacié

Altres

Lliure public

Centre Comercial

Aparcament de
rotacié

IZ uiure pablic

Observacions
Increments respecte a anterior PMUS
(2016):

Places d'estacionament
fora de calgada (Publiques)

Places d'estacionament

fora de calcada (Privades)

Districte I

Nombre de
parquings

Nombre
de places

% places

Districte II

16
6

3.041

22%

Districte III

10

3.583

26%

Districte IV

2.928

21%

Districte V

388

3%

Districte VI

667

5%

Districte VII

niN|jUn ]S

1.066

8%

2.133

15%

Trobem un total

de 53 parquings,
publics i privats, amb un total de 13.806
places. La majoria estan en centres
comercials 0 supermercats, mentre que
els de rotacié privada es concentren al

centre. Els districtes 1, 2 i 3 son els que
en tenen més.
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Font: Elaboracio propia a partir de dades
obtingudes en la campanya de treball de

Zona 2: 370 places

i

Zona 5: 155 places

SET
]

0%
N
.

Ocupacié mitjana de I'estacionament
92,0% 91,9% 92,1%

Mati Tarda Nit

-\

—

camp
Zona 1: 508 places
Zona 3: 188 places
Zona 7:185 places
Zona 4: 170 places
i Zona 9: 227 places
250 500 m

Zona 8: 257 places

Zona 6: 181 places

Terrassa

Llegenda
Aforaments d'estacionament
Ocupacié mitjana
e 50% - 60%

60% - 70%

70% - 80%

80% - 90%
e 90% - 100%

Observacions
Increments respecte a anterior PMUS
(2016):
Ocupacié mitjana de les
zones aforades

S'han detectat reptes significatius en
|'estacionament, destacant una
ocupacié superior al 90% en molts
trams al llarg del dia, especialment en
arees proximes al centre de la ciutat.
S'ha realitzat una campanya de treball
de camp per a analitzar 'ocupacié en
zones clau de Terrassa. Aix0 permet
coneixer la pressio de l'estacionament
en cada ambit a través de l'ocupacio
mitjana.

Com s'observa, l'ocupacié mitjana de
les zones analitzades durant la
campanya de treball de camp ha
disminuit un 3% respecte a l'ocupacié
mitjana de 2016.

*S'han comparat I'ocupacié mitjana de les zones
aforades comunes entre la campanya de treball
de camp i el PMUS 2016
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Llegenda

e Zones de Carrega i Descarrega
* Cens d'activitats comercials
Eixos comecials

I Poligons d'activitat economica

Observacions
Increments respecte a anterior PMUS
(2016):

Zones de Carrega i
0
+24% Descarrega*

Zones de CiD**

Districte I

% per districte

Districte II

119

21%

Districte IIT

43
88

7%

Districte IV

15%

Districte V

114

20%

Districte VI

117

20%

Districte VII

92
4

16%

.9
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** S'indiquen Unicament el nim. de zones, no
de places per zona

Terrassa compta amb nombroses
zones de carrega i descarrega (CiD),
distribuides homogéniament, excepte
al centre pels carrers per a vianants. Els
districtes 1, 4 i 5 concentren gairebé

dos tercos, mentre que els industrials

(2 i 6) en tenen menys. Els eixos

comercials  estan  majoritariament

coberts, excepte al tram nord de la
rambla d'Egara.

*Percentatge d'augment del nombre de zones
en 2023 respecte a les de 2016
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Aforaments de zones de CiD.
Ocupacié mitjana.

® 33-40%
40 - 60%

® 60-80%

® 380-100%

\
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2

Observacions

Increments respecte a anterior PMUS
(2016):

S'observa que les zones de carrega i
descarrega presenten una ocupacio
mitjana bastant elvada, estant a més
del 80% de saturacio la majoria d'elles,
com en la zona 8. No obstant aixo,
també existeixen punts on l'ocupacio
és inferior, com en la zona 1, la zona 5
o la zona 7, on s'observen punts amb
una ocupacié de menys del 60%, i fins i
tot entre el 33% i el 44%.
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Eixos comecials

Poligons d'activitat economica

Zones de Carrega i Descarrega

Observacions

Increments respecte a anterior PMUS
(2016):

Zones de Carrega i

Descarrega*

L'ocupacié mitjana de les zones de CiD
b no és molt alta, amb un maxim del 76%
y al matii un 63% a la tarda. Al centre de
Terrassa, el repartiment és homogeni,
mentre que als poligons industrials no
hi ha places de CiD, ja que cada centre
logistic disposa de les seves propies
zones de carrega

i descarrega.
L'increment de les zones DUM facilita

les operacions de carrega i descarrega
de mercaderies als comercos de
l'entorn. A més, aquest creixement
respon a laugment del comerg
electronic,c, que també requereix
aquestes reserves a l'espai public per
garantir el lliurament a domicili.

*Percentatge d'augment del nombre de zones
en 2023 respecte a les de 2016
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