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RESUM
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ciutat per via de la bicicleta com a mitja de transport.

OO0 ETTACAAT A NOA clA prifaE MotortzatAdOniirta eld hostrésA E E

carrers i €s particip de la majoria dels nostres desplacaments. Aquesta situacio junt

amb una xarxa ciclada amb certes deficiencies a Terrassa impulsa tambeé
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inicialment definits, la tasca es divideix en dues parts ben diferenciades entre elles,

una part més estatica de treball de recerca bibliografica i una segona part amb un

enfocament més aplicat.

sostenible i del paper de la bicicleta en el territori. Compta també amb una
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dels antecedents i lanorfologia de Terrassa.

La segona part, més técnica, tracta de reunir tots els coneixement adquirits en la

primera part per realitzar una diagnosi sobre la problematica en relacié als carrils

bici que presenta Terrassa per seguidament, elaborar un conjurde quatre

propostes que puguin donar una solucié als problemes diagnosticats.
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RESUMEN

El presente Trabajo Final de Graddrata principalmente sobre el disefio de una
serie de propuestas por la redciclista de Terrassa. Esta motivacion por la
elaboracion de estas propuestas nace con la intencién de promover la movilidad

sostenible en la ciudad por via de la bicicleta como medio de transporte.

Es innegable que a dia de hoy el vehiculo privado motorizado doraimuestras
calles y es participe de la mayoria de nuestros desplazamientos. Esta situacion
junto con una red citista con ciertasdeficienciasen Terrassa impulsa también la

elaboracion de este trabajo.

Con cuestién de elaborar un trabajo que se ajuste asl expectativas y a los
objetivos inicialmente definidos, el documento se divide en dos partes muy
diferenciadas entre ellas, una parte mas estatica de trabajo de investigacion

bibliografica y una segunda parte con un enfoque mas aplicado.

La primera parte consta de una contextualizacion de la situacién de la movilidad
sostenible y del papel de la bicicleta en el territorio. Cuenta también con una
recopilacion del marco normativo existente en relacion a la movilidad asi como del

analisis de los antecedentey la morfologiade Terrassa.

La segunda parte, mas técnica, trata de reunir todos los conocimiento adquiridos
en la primera parte para realizar una diagnosis sobre la problematica en relacion a
los carriles bici que presenta Terrassa parseguidamente, &aborar un conjunto de

cuatro propuestas que puedan dar una solucion a los problemas diagnosticados.
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ABSTRACT

This final thesis deals mainly with the design of a series of proposals for théycle
mobility of Terrassa. The motivation for the elaboration of these proposals stems
from the intention of promoting sustainable mobility in the city by bicycle as a

means of transport.

It is undeniable that today the private motorised vehicle dominates our streetsral
is involved in the majority of our journeys. This situation, together with abicycle
mobility with certain deficiencies in Terrassa, also prompted the preparation of

this work.

In order to produce a document that meets the expectations and objectivegtially
defined, the work is divided into two distinct parts, a more static part of

bibliographical research work and a second part with a more applied approach.

The first part consists of a contextualisation of the situation of sustainable mobility
and the role of the bicycle in the territory. It also includes a compilation of the
existing regulatory framework in relation to mobility as well as an analysis of the

history and morphology of Terrassa.

The second part, which is more technical, attempts to brg together all the
knowledge acquired in the first part to make a diagnosis of the problem of bicycle
lanes in Terrassa and then to draw up a set of four proposals that can provide a

solution to the problems diagnosed.
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CAHATOL 1: INTRODUCIO, OBJECTIUS | METODOLOGIA

1.1. Introduccio

La nostra societat enles darreres décadesha experimentat un creixement que,
lligat a les noves tecnologies, ha sigut un dels mésags dels nostres temps.
Aquesta evolucio de la poblacidia provocatuna gran necessitat de desplacaments
entre les persones i ha situat la mobilitat com un dels principals pilars de la

societat.

A mitjans del segle passat, el vehicle privat motoritzat ha anat agafant una gran
forca per satisfer aquesta mobilitat, fins el punN OA A A HAA OABIA GO  E A
establert un domini indiscutible i absolut en els nostres carrers tot i ser el mitja de

transport més cortaminant e ineficient.

Aquesta situacid ha resultat ser insostenilel degut a la alta dependéncia del

petroli, els alts index de congestio i els alts impactes mediambienta¢éEonomicsi a

la salut dels ciutadansque comporta. Aquest camul de problemes la creixent

necessitat per desplacanos situa la mobilitat com un dels majors reptes
mediambientals que afronta la societat actualmentgenerant una situacié

AdOO0CT T AEA PAO AOAT eéAO ZAZET O A OT A 11T AEI EOAC
La supremacia del vehicle privat motoritzat tampoc és sostenible des de el punt de

vista social degut als gras costos derivats de la accidentalitat i als problemes

Les ciutats i els entorns metropolitans necessiten nous models de mobilitat, que

assegurin una accessibilitat universal, que redueixin les desigualtats entre

territoris i classes socials i que hi predominin sistemes de transport sostenibles

NOA AEAOT OAE@ET O1 1 AAE Ai AEAT O OAI OAAAIT An
dels ciutadans.

51 AgAi bl A Al AO AG6ANOAOOO OEOOAI AOG AA OOAI
part de tenir un nul impacte ambiental i ser molt més accessible que el vehicle

i T Ol OEOQUAOKh &I i AT OA endcdmin® adstcAit@dans A poktak unh 6 AODT O

vida més salidable. Aquest sistema de transport doncs, és un dels mésologics i
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per tant, méseficacos per impulsar ungpolitica de mobilitat més verda i arribar a

una mobilitat sostenible.

, A 01101 OAO AB8AAT 1 OACOEO O1T A 11T AEI&€0OAO Oi

societats, no obstant, hi ha una absencia de mesures i propostes que impedeixen a

s A s s o~ = s o~ A~ ~N A s o~

1A | AOAOEAI EOUAAEE& Ad ANGAéGas dAERckIGtE @Gh AT |

millorable xarxa ciclada a les ciutats.

Aquest treball doncs consistira en la propostd 6 01T A 01 OEA AA T EI 11 OA

ciclista de la ciutat de Terrassa no sense abans fer un analisi de la mobilitat

sostenible al territori aixi com un estudi previ de la propia ciutat.

1.2. Objectius i Metodologia

Aquest document es marca com objectiu prcipal la elaboracié de propostes a la

xarxa ciclada de Terrassa per fomentar la mobilitat sostenible a la ciutat. Per

T U U PN

AOOEAAO A Dl AT OAEAO ANOAOOAO DOi i OO6AO 06

valoracions per poder aixi identificar els punts febles de la xarxa. La metodologia
NOA OG6EA OACOEO EA OECOO 1 A OAci Al Og
- Recopilacié dels marcs normatius i documentacio existent relacionada amb

la mobilitat i el paper de la bicicleta tant a nivell autonomic com a néH

local.

s o~ 2 oA -

- 1T01l EOE AQEADOOOBGEO AAI OAOOEODOI OE AB8AO0OH!

territorial, social i econdomic aixi comde la mobilitat de la ciutat en tots els

modes de transport.

- %l AAT OAO O1T A AE
AEZEAOAT 6O 1 AT AATAAO NOA EE DOAOAT OAS
realitzat unaentrevistaAl A | Al AOAO AA 186! OOl AEAAE®

ACi 1T OE AA 1 Aobdrde® A AEAI A

- &ET AT T AT O O6EAT AEOOAT UAO O1 OI OAT AA N

per tal de satisfer aquestesnancances anteriorment definides a la diagnosi.
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CAPITOL 2. MARC NORMATIU | TERRITORIAL

2.1. Marc Conceptual: La Mobilitat Sostenible

Un dels majors reptes mediambientals que afronta la societat actualment es la
mobilitat. Les persones necessiten una xaaxaparentment infinita de vehicles i

sistemes de transports per mantenir les societats i les economies.

El concepte de mobilitat sostenible sorgeix a la segona meitat del segle XX amb la
OAAAAAEeé ABundtlahd brdds ©d definir el concepte com la idea de

OCAOAT OEO 1 A0 TAAAOOGEOAOO A 1 A0 CAT AOAAE
AAPDAAEOAOO A 1A0 CAT AOCAAETIT O A£OOOOAOGeS8 I
sorgir degut al model de transport urba que imperava emaquell temps, un model

NOA bl OATAEA 1670 AAI OAEEAI A DPOEOAO E |
Al i AOOOGEATI AO EEOOGEI O j AT AOCEAOG 11 OATT OAAI
una situacio insostenible, creant una saturacié de vehicles a les grans ctatauna

gran contaminacio acustica i grans alliberacions de gasos nocius com eb GO

AgpOl OAOO A 18A0I T OEAOA NOA AEAAOAT DAOEOAI
a la salut del nostre planeta.

La mobilitat sostenible no només busca incorporata mobilitat responsable en

180i AEO Ai AEAT OA1 OET & OAIi Ai AT 1801 AEO Ol
cotxe expulsa als sectors més desfavorables de la poblacid, els quals per la seva

renta, edat o condicio fisica no poden assumir la despesa que iipltenir vehicle

propi.

Aixi doncs la mobilitat sostenible aposta per sistemes de desplacament sostenibles
Aii T A ITAEI EOAO A PpAOh Al AEAEAI AOA E Al ¢
deixar de banda el vehicle motoritzat fomentant un model deaansport que aposti
per una ciutat més verda i respectuosa amb el medi ambient millorant aixi la
gualitat de vida dels ciutadans. La mobilitat sosteniblgal com diu La Generalitat
de Catalunyagira entorn als principis seguents:
§ Alliberar el carrer del A 0T AOAAUOOACA NOA OADPOAOGAT O

privada amb modes de transport de motor.
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T &1 1 AT GAO A1 OADPAOOEI AT O ANOEOAOEO A
transport tingui preeminéncia sobre la resta.

1 Garantir la mobilitat universal perqué déna prioritat als sistemes de
desplacament més sostenibles: la mobilitat a peu, en bicicleta i en transport
public col-lectiu

71 Incorporar als instruments urbanistics i territorials la planificacié de la
mobilitat per reduir la demanda i el nombre de desplacaments emodes de
transport no sostenibles.

1 Donar recursos a la ciutadania per a la seva mobilitat sostenible.

1 Promoure la participacio activa i coresponsabilitat en la presa de decisions

locals de la ciutadania.

Per dur a terme aquestes premisses i poder aixi agsouna mobilitat sostenible a

I1A0 AEOOAOO i 6 TAAAOOGAOCE 1T A DI OAAA AT |
Aquestes accions haurien de ser executades per les administracions competents de
manera que donessin impuls als nuclis urbans a iniciar un desenupament ferm i
continuat fins a arribar un model de mobilitat sostenible. Aquestes accions poden

ser les seguents:

1. Donar impuls a la bicicleta. Desenvolupar una xarxa ciclada que concordi
AT A TAO TAAROOEOAOO ABO0T A 11 AikdrsBsOAO Ol
tipus de mobilitat amb bicicleta (bici compartida, de propietat, eléctrica,
etc)

2. Millor accessibilitat al transport public i les frequencies de pas.

Millor intermodalitat entre bicicleta i transport public.

4. Proporcionar ajuts que fomentin anar a la feina en bici. Facilitar la
compra de bicicletes a empreses i donar una compensacié economica als
treballadors per quilometratge anant a la feina en bicicleta.

5. Impulsar els vehicles electrics.

6. Crear nova infraestru ctura relacionada amb la incursié del vehicle
electric.

7. Impulsar serveis relacionats amb la promocié de vehicles electrics.

Taxi electric, serveis de repartiment, etcetera.
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4710 E NOA AT AI cOT AO AEOOAOO AOOTI PAAOK CAT,
sostenible en els dltims anys ha donat un gran pas endavant, la necessitat de seguir

avancant amb aquest concepte és vital peevanir de les generacions presents i

futures. | és que la qualitat de vida de les persones a les grans ciutats depen en

ganpaOO A8O01T 11T AA1T AA 11T AEI EOAO Oi OOAT EAT A Al

2.2. Marc Normatiu

2.2.1.Legislacio i normativa a Catalunya

La idea de comprendre que la mobilitat és un fenomen que requereix una

ET OAOOAT Aee BT Al EAAh A POET AEPEO AA OAcCI An
ni decrets, ni en I'ambit internacional ni espanyol.

El Parlament de Catalunya al presentar la Lil®/2003 de 13 de juny de mobilitat,

es va situar entre els pioners a nivell europeu en aquest ambit i va ser la primera

ITAE A 16A00A0 AOPATUT T h NOA ZAEA OAEAOT T AE
dintre del marc de la mobilitat sostenible. EFAT T OANI 1 T AEAh A DBAOOEO
es va anar donant més protagonisme a la bicicleta com a sistema de transport de

nul impacte.

Aquesta llei de mobilitat va significar un canvi de tendencia en la mobilitat. Durant

els ultims temps, el model de mobilitatO6 EAOEA AAT OOAO AT Al OA
motoritzat com mitja de transport principal. La Llei 9/2003 de 13 de juny de

mobilitat, va integrar al nou model de mobilitat uns valors de seguretat,

O1 OOAT EAEI EOAO E ET OACOAAEgeraba nvBllestataNOA | AE
%l AT TAOAOGR T A ,1AE Al 1GAG@DEAMAI RO phl A O GEAC
objectius als quals ha de respondre una gestié de la mobilitat de les persones i del
transport de les mercaderies dirigida a la sostenibilitala seguretat, i determinar

els instruments necessaris perque la societat catalana assoleixi els dits objectius i per

= s XN A s o~

I 1T 8A00EAT A py AA T A ,1AE wErkaqueesphds poc AA
OAOOEOI OEAI O ABANOEPATI AT OO 1T OAOOAEOR A1 O

municipal i els projectes de noves instal-lacions que es determinin per reglament
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EAT AGETAIT OOA O1 AOOOAE ABAOAI OAAEe AA |
A3 AOAI OAAEe AT 1 OEOOAE@h CAT AOAIT T AT Oh AT 1A
provocat pel projecte en questio i la capacitat d'assolir agquest increment per part
dels sistemes de transport incloenhi sobretot els de baix o nul impacte com, per

exempe, la bicicleta.

$6A1 OOA AAT AAh ANOAOOA |1 AE AEAOAOA NOA i
mobilitat urbana concretats, no es podia dur a terme cap projecte urbanistic que
OO0PAOI O AT O ¢uv - ABGAOOI O OAT OA ETAIT OOA Oi

Degut aaquesta situacio, més endavant es va presentar el Decret 344/2006 de 19
de setembre de regulacié dels estudis de mobilitat generada. En aquest Decret es
AAOGAOI ETA Al AT 1T OET ¢cOO NOA EA AA OATEO O

AE@p Al I pécidaAa sev® fralniiacio. Concretament el Decret té com
| AEAARAA® ET AO A1 O ET OOO00I AT OO E bDOT EAADAC
A6 AOAT OAAEe AA 1T A 1 1TAEIEOAO CATAOAAAN AOGO

ABANOGAOGOOR Al  OAclimedtipér@Bd @Granttacidd hixi el A
concretar les obligacions de financament de les persones promotores de les
AAOOAAETT O CAT AOCAATOAO AA 1T A 1T1TOA 11T AEI EOAC
, AO PAOOAOG NOA AAOAOIET A Al $AAOAO ott17Fgmr
mobilitat generAAA AOOAT EEQGAAAO PAO AOOACOOAO NOA
la mobilitat sostenible donant preséncia als mitjans de transport amb menys

impacte complint aixi el canvi de model de mobilitat promogut per la Llei 9/2003,

de 13 de juny, de la mobilitat.

Una vegada comentats el Decret i la Llei de mobilitat, podem dir que el marc

normatiu catala ha donat una clara resposta a la demanda del canvi de model de

mobilitat que la societat demanava en termes de sostenibilitat, qualitat de vida i

seguretat pels A 00 AEOOAAAT 68 O0AO OAT Oh DPAOI Al AB
DOET AEPEO AA OACI A OBEA Ai 1T OAEAT AEAO Al AA
en els desplagaments prioritzant transports de baix o nul impacte com el transport

public, xarxes per a vianants bicicleta.

La Llei 9/2003 de 13 de juny va donar peu a que es desenvolupessin un seguit
AGAAOOAAETT O PAO TEITTOAO T A ITAEI EOCAO AT
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seu Us. Aixi doncs, el Departament de Politica Territorial i Obres Publiques lde
AT AOAT EOAO AA #AOAI O1T UA OA AAOGAT 611 OPAO
#AOAI OT UAo AlTi1T OT A AET A PAO ET AAT OEOAO 167 ¢
establint eines efectives de planificacié i desenvolupament seguint un tot una serie
A 8 T cAus ¥en definits. Aquests objectius son els segiients:
T SEOOAT UAO OT A @GAOOA NOA Ai AOAEGE 1 A0 TA
bicicleta
{1 Connectar la bicicleta amb la resta de modes de transport, especialment el
transport public.
1 Resoldre els conflicteamb la resta de modes de transport
1 Establir normes de disseny relatives a la construccio de la xarxa:
caracteristiques geometriques, enllumenat, estacionament, senyalitzacio,...
T -1 OEOAO 1 A O1I AEAOCAOG AT 1870 AA .1 A AEAEAI
1 Vetllar per la seguretat del ciclista.
-1 0 AT AAOGAT Oh PAO OA1T AA ATTAO O Al OOA Al
la Generalitat de Catalunya va aprovar |'Estrategia Catalana de la Bicicleta 2025
impulsada pel Departament de Territori i Sostaibilitat. Aquesta estratégia neix
amb la intenci6 de construir un programa clar i determinat per donar
definitivament a la bicicleta un protagonisme a la mobilitat. Ho fa seguint tres

pilars fonamentals:

T AT 1T OACOEO NOA 1 A AEAEA mdoilté quotiign@E B OT OA
meés amable.

T )i pOI OAO 1T A AEAEAI AOGA ATi1 A AT AI AT O 0O0Op

1 Millorar la promocié, seguiment i governanca de la bicicleta.

Podem dir doncs, que Catalunya en els ultims anys ha mostrat ser una comunitat

m 10 ET OAOCAOOAAA Al EIibBPOI OAO 1870 AA 1A

sostenible i, mitjancant varies actuacions publiques i construint noves

>

infraestructures, ha volgut modificar la conducta dels ciutadans per aconseguir
ho.
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2.2.2.Legislacio y 2 NJY I { ArgaIMetiopolita@a de Barcelona
0AO OAI AA AT 1 OAgOOAI EOQUAO 17O AT1TAOAOAIT AT «
de fer un resum del marc normatiu en el que es troba actualmeri®d U OA A

metropolitana de Barcelona

El territori metropolita de Barcelona durant els dltims anys ha apostat també per
la estratégia de planificar la mobilitat de la regi6 tenint en compte tots els sistemes
de transport, i fomentant els desplagaments de modes no motoritzats tal com

marquen ds objectius i propostes de la Llei 9/2003 de 13 de juny, de mobilitat.

0AO OAl AA AOO A hankealitzat, ddsNOD@IDehent©OPladAdd h O 6
mobilitat que han servit per elaborar diagnosisde mobilitat aixi com també
elaborar la seva postble evolucié. En total han sigut res Plans Directors de
Mobilitat tots ells seguint la mateixa idea de impulsar lanobilitat sostenible en el

territori:

Pla de mobilitat 20082012

I NOAOGO o1 A AO AAOAAOAOEOUA Oi AOAOTI O PAO OAc
del Transport Metropolita de Barcelona) en donar cabuda a un nou model de

mobilitat en el territori. En ell es diagnosticael problema que pateix la societat en

relaci6 alsAAODI1 Ae Ai AT OO E AOOAAI AEw@ ATl OT A 1TAAA
AA AOI OOOA AT 1A 11T AEI EOCAO AT AAOAAA Oi AOAO
prioritat de donar més protagonisme al transport public, la bicicleta i la marxa a

peu.

Pla de mobilitat 2013-2018

s Az X

exposades del Consell de Mobilitat i els nous reptes que presenta el nou context

ambiental i socioeconomicUn context que destaca per la crisi economica alte

NOA A8O0T A DPOAOEOEe AA AAEQG AOAEQAI AT O Al
infraestructura. El Pla també incorpora altres consideracions, com la introduccio

AA AAT OGEOC AT 1T A AAIT AT AA AAl OOAT 61T 0O AAcCO
de la poblacioi la pobressh 1T 1 8AOT 1 OAEE AAI OEOOAIT A £
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1 8A0OAAOOAOAO AA1T DPAOOITE E Al O POAOO AOAEC
transicio cap a una nova tecnologia de vehicles hibrids o electrics.

En definitiva, aquest pla de mobilitat aposta per la mateixa idea del pla anterior
alhora que pren més consciéncia de la situacioel context en el que es troba la

societat.

Pla de mobilitat 20202025

El Pla de mobilitat 20262025 és la eina per planifiar la mobilitat del Sistema

Integrat de Mobilitat Metropolitana de Barcelona (SIMMB).

En aquest nou Pla es segueix apostant perqué els desplacaments siguin el maxim
de sostenibles possibles, amb la diferéncia en que el territori que avarca aquest Pla
experimenta un augment respecte el Pla anterior, passant a cobd comarques i
representant el 74% de la poblacio total de Cataluny&questa ampliacioé respora

1T A 1T AAAOOE G & und dokal Min@AA ocial, territorial, econdmica i

ambiental.

Mentre NOA 1 6 AT OAOET O 01 A A0 OA ETEAEAO Al Ol
constar en les seves propostes, aquest nou Pla diagnostica que hi comencen ha

haver alguns simptomes de requeracié de la crisis economica els qualsan

associats en un increment ettes dades de la mobilitat.

Aquest Pla contempla també un canvi en les activitats productives respecte al

AT OAOET O o1 Ah ATiT 1T A CATAOAI EOUAAEe AAI AT
gran impacte en els metodes tradicionals de compra, dédistribucié i de
desplacamenh 1 8 AOCIi AT O AA 1T A Pl AOAGA 1T Al COAIl

471 00 ANOAOGOO EAAOI OOh AT OOA AGAI OOAOh EAI
mobilitat, del Sistema Integrat deMobilitat Metropolitana de Barcelona.

ADAOO A &sd Aalyie€s\n0us canvis el Pla de mobilitat 20225 dona una
OAODPT OOA OAI 1T ABAT O A 16AT AOCiTAEA Al EI UOE/
1 8ET ACAT AT O AA 1 81 AR auda pd Arna mébibtdt botva todO DT Al F

a pilar principal de la nova mobilitat.
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D Ambit d'estudi (Sistema Integrat de
Mohilitat Metropolitana de Barcelona)
U_ ! Limit comarcal

! Limit municipal

Imatge 1. Ambit territorial pdM 20262025. Font: Memoria pdM 2022025
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CAPITOL 3. ANTECEDENTSEL REFERENT DE LES CIUTATS

EUROPEES

Resulta evident que a les ciutats dél | OA A § utiiteaimblAmMéLIad bicicleta

que a les ciutats del sud.

UnaAA 1 AO DPOET AEPATI O OAT 1O PAO

1A DPAOO OADOAT OOET T Al

AA1 AT 1 OET AT O

1A0 BOAT O 1T A

io 1A

paisos ambun relleu molt més pla que dels paisos del sud, motiu pel qual resulta
més facil tracar carrils bici i que la gent els utilitzio0 Aa OT 0 OAEAOAT 0O Al
"AEQ@I O CAOAAE@AI

bicicleta comDinamarcai 0 Aa Ol O

v

No obstantaixo, la geografiano © 1 A 1

Ad OT A

EAA OAe PAO 1 A NOAI
1A AAOAT OAOA AA T AT AOA AOITETAT O A I

casos, la propia configuracié de les ciutats i les politiques verdes han jugat un

AO AEO

paper determinant en elfoment de la mobilitat sostenible i en conseqgiencia, en

18670 AA .1 A AEAEAI AOA

20

No. of cycling tourism trips per capita
o @ 3 o
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ho més endaant. La ciutat referent escollida €s Copenhague considerada per

molts, la capital de la bicicleta.
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3.1. Copenhague. Capital de la bicicleta

La cultura ciclista danesa, €s gairebé tan antiga com la propia bicicleta. Malgrat
frequientment el clima no acompagi, Dinamarca ésun paid i A OOAAEAEé AT |
la bicicleta com a mitja habitual ddéransport.

'l pwmu OA Ol OCEO Al PApO 1T A DPOEISAMANOADIOAA O
fet, es va inaugurar, al 1910 el primer carril bici a Copenhague, fet molt revelador

si tenim en compte, per exempleque el primer carril bici a Barcelona va ser al

1986.

ks
o3 NEVE & LA

el
. ]‘
Vil

- o u s . I ) g N

Imatge 2. Copenhague als anys 40. Font: Nationalmuseet

La bicicleta esta molt arrelada a la cultura i a la organitzaciéetipais i al llarg dels

AT UO OB8EAT OAAI EOUAO EIT OAOOEI T O CBGAAOAI O
Copenhague, ds inversions han suposat un augment en el nimero de ciclistes de

maneracd OOAT O AAO AA 1T A AT AAAA AA paya Eh AOC
terme el desenvolupament de la major part de la xarxa de carrils i infraestructura

dedicadaa aquest mitja de transport, fet que ha provocat a la capital un augment

exponencial de ciclistes en els ultims anys.

A Copenhague, el trafic de bicicletes es considera una categoria de trafic diferent,
tenint la seva propia zona de circulacio segregadactualment al voltant del 62%
dels habitants de la capital danesa es desplaca per la ciutat en bicicleta, un mitja de
transport utilitzat per totes les classes social€s pretén i es calcula que al 2025, el

75% dels desplacaments que es facin a Copenhague seran a peu, en bicicleta o en
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transport pablic. La capital, de complirse les previsions es convertira en una ciutat

climaticament neutre.

3.1.2. Mesures adoptades per impulsar la mobilitat sostenible i la bicicleta

En relacio a la bicicleta, per dur a terme els objectius anteriorment citats,
Copenhague des dels ultims temps ha establert una serie de mesures adoptades

per garantir la seguretat de la bicicleta i aixi donar impuls al seu Us. Exemple
ABAE@Eh 10 1T A ET OOAOOAAEE cdin dgswéslondedsi OAO
del moén.

~ s o~ A oA . s

Jaa finals de segle passht | 8 AEOT OAI1 AT d®OmeAchr aldesendlBp& OA O O
O1T A D1 info@dofed meBudes en relacio a la seva politica ciclovipéls anys
1998-2006. Aquestes mesures van ser les seguents:
1. #OAAAEe AB60O1T A A@GOAT OA OAO@BA ABGANOEDAI Al C
i.  Vies ciclistes, carrils bici i carrers amb un bomanteniment i una
integracio total en la ciutat i els sues voltants
ii. Sistema perfectament coordinat de senyalitzacié de colors per
ciclistes
2. Modificacié de les interseccions i senyals de trafic prioritaries:
i. Semafors verds avancats pels ciclistes en la mep de les
interseccions.
i. 01 OEAET 1O ABGAOPAOA AOATeAAAO DPAI O 1
AOGOT I EAET 6 A T A OiI OOEAA AAI O AAOOE]
A3AOCI AT OAO 1A OACOOAOAO AA AOOail Ao
iii. Dreceres per ciclistes per efectuar girs a la dretabans de les
interseccions i exempcié dels semafors en vermell en les
interseccions en T.
iv. Les vies ciclistes es converteixen en carrils bici de vius colors en les
cruilles de interseccions
3. Millores dels aparcaments de bicicletes
i. 1 AOT AAT OO0 UI 1 A dleghadles pek Didicktesien @ta la
ciutat.
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i. Millora del enllumenat i de la seguretat dels aparcaments de
bicicletes, sovint amb guardies de seguretat, videovigilancia i
prioritat per les dones.
4AT 0 Al COUEEA ¢ E Asidnfina @OAIOA O Aiban# A E ALKIORE
mesures en la ifraestructura i seguretat dels ciclises, pot arribar a experimentar

importants millores.
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== Cycle track length (km) == Cycle lane length (km)
=== Green Cycle route length (km) == Killed and seriously injured cyclists (number)

=@ 0n-road cycle parking spaces (x 1000 spaces)

Grafic2. Resultats positius de la politica ciclovial a Copenhague (12086). Font: "Bycicle
Account 2006"

I PAOOEO AB6ANOAOGOAKS EB OE IOGMAGAR h b TAIAPOO EARO AT E A
OBEAT AAOGAT O1T 1 OPAO AEEAAOAT 6O DI AT O AGAAAEE®
1A AEOGOAO AT O1T A AA 1 AO AAPEOAI O AA 1T A AE/
capital danesa va ser considerada la ciutatinO0 OAEEA AEOEAT Al U6 8

Obijectius de la politia ciclovial en xifres | 1998 | 2000 | 2002 | 2004 | 2006

Persones que van anar a treballar en
bicicleta

Risc pels ciclistes (victimes d'accident

greus per milié quilometres recorreguts

30 34 32 36 36

0,52 | 0,38 | 0,38 | 03 | 0,22

Velocitat de desplagament dels cicliste

(km/h) - - - 153 16

Taulal. Objectius complerts per la politica ciclovial de Copenhague (12086)
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AT OAAEE&h OO0 A gbdctaakte Copkrihagde AqaeAantid Op OOE N
E 81 A AEGOAC

El e
NOA OECOE O1T A AEOOAO i1 AAT AT 1870 AA 1T A AE
Coperhague consta de meés de 400 km de carril bici, aquests, es troben prasa
totes les carreteres principals de la capital de forma molt amplia icom es pot
veure alaimatgeh OAS61 O AAAEAA 110 AOPARtolyddtA Al DO
aixi a la bicicleta el paper de vehicle de primera classEls carrils bici no només
0l DOAOGAT OAO ABANOAOOA &I Oi A OET & NOA OAIl 7
per tota la ciutat (imatge 3)8 ! NOAOOO AAOOEI O AOOAT AT o611 C

A8 ET Odiitatiaintitotes les linies ferroviaries amb amplies zones habilitades

per el transport de la bicicleta aixi com grans aparcaments a totes les estacions.

Imatge3. Carril bici a Copenhague. Font: Deporte
sostenible

Imatge4. Rutes verdes a Copenhague. Fon
Slideshare

$EOAOOAO ABGANOAOOAOG OOOAO AOOAI ANOCEDAAA
intel-ligents i semafors exclusius amb temps pensats perqué el ciclista circuli amb

una velocitat constant ino hagi de fer cap detencié en el seu trajectéquest

sistema de llums anomé AO OT 1 AAA OAOAA6h Al T OEOOAE@ Al
manera constant i al arribar a tots els encreuaments, trobeage les llums dels

semafors en verd durant tot el recorregut.

L N~ A s oA~

Sumantli als 400 km de carrisAEAE N E
#1 DATEACOA AEODPI OA AG01T A AgOdue OnkixelAODBA Ab .,
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capital amb els centres urbanistics del voltant. Aquestes autopistes es
caracteritzen per ser completament planes, tan directes com sigui possible, amb

estacions de serveiAl A 6 ET £ AAT OO0 E AETAO Al 11 AO0C A
exclusivitat per ciclistes.

A tot aixo, cal destacar també lesliverses grans estructures que la capital ha

construit exclusivament per la circulacio de bicicletes demostrant aixi el seu

interes perqué la bici sigui vehicle de prioritat a la ciutat.

Imatge5. Pont ciclat a Copenhague. Font: SportsEco
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#1 0724/, 18 %, :LAMOBILSTAPHSTERRASSA
0AO AOO A OAOI A Al O IihAfchchdife@aneidtainmidd OO0 OO0A,

Z oA~ e~

aspectes sobre Terrassa.

4.1. Context territorial

El municipi de Terrassaes situa a la Depressidé Preitoral Catalana, zona que
tradicionalmen® OB8 AT T 1 AT Al OblIA AIOG OBA & A @ACI T A Al
metropolitana de Barcelona. Es troba als peus del Parc Natural de Sant Lloreng del

-01060 E 18/ AAAh A O1T O ¢u NOEI EI AOOAO AA " AO/

i comparteix la capitalitat de la comarca amb la ciutat de Sabadell.

Terrassa

Comarca Valles Occidental
Poblacio (2020) 223.627
Superficie (km2) 70,16
Densitat (hab/km?2) 3.187,4
Altitud (m) 277

Taula2. Dades Terrassa. Font: IDESCAT

El municipis adjacents s6n Rubi i Sar@puirze del Valles al sud, Sabadell i Castellar
del Vallés al est, Matadepera al nordst, Vacarisses al norgest, Viladecavalls i

Ullastrell al oest i Mura al nord.

Monistrol de
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=3 e
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c-58C =n - e
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b 5
Abrera \ f m
\ Rubi £ 7 Premia de Mar
Martorell c16 ] m )
m J \ Parc Natural Badaloha
. delaSerra \ 4
de Collserola f
[£-00] r
=0 ‘
< Barcelona
823 |

Imatge6. Context territorial i viari de Terrassa. Font: Google Maps
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Imatge7. Imatge satel-lit de Terrassa. Fotjuntament de Terrassa

Amb una superficie de 70,16 kité un termini municipal gran i, al abastar part de

la Serra de Sant Lloren¢ del Munpel municipi creuen tres rieres torrencials: la

riera de Vallparadis (actual Parc de Vallparad), la riera del Péau (actual Rambla

A 6 N Q Aue Aer tant ha sigut desplacada del seu curs original la Rera de les

Arenes. Totes tres rieres formen part de la conca hidrografica del Riu Llobregat.
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Imatge8. Rieres de Terrassa. FoiResearchgate
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4.1.1 Principals vies de comunicacio

Terrassa, com gran ciutat dins del marc metropolita de Barcelona i gran nucli de

comerg, consta amb una xarxa viaria externd OA AT 1T OOA ABEOET AOAC
recorregut que faciliten la connexié a laciutat. Aquestes vies, exclusivamenh G 1

motoritzat, sén utilitzades per desplacaments amb destinacio o origen a la ciutat o

DPAO AAODPI Ae Al AT OO AA DPAO8 '1COT A0 ABANOAOGOD
local ja que part del seu recorregut penetra dins lxarxa urbana de la ciutat

actuant aixi com a vies principals dins del municipi.
Les principalsvies que comuniquen Terrassa son les seguents:

1 C16: aquesta via amb titularitat de la Generalitat de Catalunyaonnecta
amb Manresa i Viladecavalls al nord,amb Rubi, Sant Cugat i Barcelona al
sud. Aquesta via té un peatgal sud de la ciutatque condiciona els fluxos
TerrassaRubi-Sant CugatBarcelona a evitar a aquesta via i utilitzar rutes
alternatives. La G16 té la funcio també de circumval-laci6 desde 6 T AOO AA 1 A
AEOOAOh E AI A 1 6-150abugOAA AAl 6AI1TT10

T C58:1 &8 AOOI-38 EGduAcio#le connectar Terrassa, i tot el Valles amb

Barcelona. De de Terrassa, enllaca amb ciutats com Sabadell, Sant Quirze

ciutat fins a la bifurcacio de la &8 al sud.EnllacaamblaBtm A 181 AOO AA
E

del Vallés, Cerdanyola del Valles i Badia del Vallés. Connecta a Terrassa amb
la G16, ones converteix enuna carretera secundarialLa via €s titularitat de
la Generalitat de Catalunya.

1 B-40: aguesta autovia, oficialment Autovia Orbital de Barcelona i coneguda
com a Quart Cinturd, va inaugurar el tram ViladecavaliBerrassa al 2010,
establint funcions de connexidde les dues ciutats i de circumval-lacio de la
ciutat de Terrassade oestanord. A OEA 1 O OEOOI AOEOAO AA |

f N-150: carretera principal del Valles Occidental, connecta Terrassa amb
Barcelona amb els enllagcos dé&abadell, Cerdanyola del Vallés, Rilet,
Cerdanyola del Vallés, Barbera del Valles i MontcadaReixac. Creua
Terrassa per la part sud. La seva titularitat és de la Generalitat de
Catalunya.

1 C1415a (Carretera de Castellar) : carretera que connecta Terrassa amb

Castellar del Valles amb part del seu recorregut dins del municipi de
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Terrassacom a carretera principal En el tram interurba és titularitat de la
Generalitat de Catalunya i de la Diputacio de Barcelona en el tram urthias
de Terrassa

G-243c : connectaTerrassa amb el municipi de Martorell amb continuitat
en la part sudoest de TerrassaEs titularitat de la Generalitat de Catalunya.
BP-1503: connecta Terrassa amb Rubi, penetrant a Terrassa per la part sud
i actuant coma carretera principal de la ciutat.Titularitat de la Generalitat
de Catalunya.

B-122: connecta Terrassa amb Rellinars enllagant amb la4® i penetrant a
Terrassa per la part nord. Titularitat de la Generalitat de Catalunya.
BV-1221: connecta Terrassa arh Matadepera Navarcles i Talamanca.

Penetra a la ciutat pel nord. Es titularitat de la Diputacié de Barcelona.

S
/' 221
v
| 3
i
=
o
o
=1
[+ =] 3
| ]
= a
-
=
= B 8
N o a
= e = —
o)
A =z
\|
== =
== N

Imatge9. Planol de les principals vies de comunicacié a Terrassa. Font:
Ajuntament de Terrassa
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412 QOYLIX | el YSY i
B 11T A AiTAOAO AA 16AOPAE 11 AO 4&O01 AAh AD
AEOOAO 10671 O 1 6AIDPI AeAil AT O8 eddificar Adm uAaA O AA ¢
localitzacié de peu de muntanya. Sabadell, per exemplecupa una posicio en el

AAT OOA AA T A bl AT A8 %l Otk Gna grdnGliversiialii D1 Ae Al
condiciona els detalls del desenvolupament urba.

El casc urba actual de Terrassa és fruit del creixement a partir de com a minim dos

emplacaments relaivament propers entre si, pero ben diferenciats.

%l DPOEIAO 1T1TAh EE EA O1 Aibl AeAi AT O NOA
correspon a les esglésies de Sant P&eindrét, faciiment defensabledamunt la
uni6 del Torrent de Vallparadis i el TorrentMonner, va afavori el desenvolupament

N e 2 s o~ ~

A5O01T DPAOE@AT OOAE ACOAWA NOA AT OOAODIT A |

0 .
Sant Pere
I CentreiVal para _ - 3 " S SO | e in
Imatge 10. Antic Poble de Sant Pere situat a la cruilla dels torrents Monner i
Vallparadis. Font: &sejant per Terrassa
51 Al OOA Ai bl AeAi AT O AT OOAOGBPI T A Al 1T OAIE

castellpalau de Terrassa, al marge esquerra de la Riera del Palau. Entorn aquest

nucli comenca una expansié urbana i uoreixement seguint el cami de Sant Pere.
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%l DOEI AO AOAEQAI AT O ET AOOOOEAI A0 £A Al
suaument inclinada entre la Riera del Palau i Vallparadis.

Altres emplacamentsserien les masies més dispersesnBlobades en el nou teiit

urba, la majoria desaparegudes, han donat lloc als barris periférics de la ciutat com

pi AAT OAO AI O AAOOEO AA #A1l OA&AtreAOh #A 106! 1
Emmascarats en el teixit urba, els casc antic entorn a la torre del Palau i el nucli de

Sant Pere prenen funcions de punt de referéncia ciutadan&n el primer cas, la
localitzacio del centre de les funcions politiceadministratives, el C.B.D. (districte

AAT OOAI AA TACIiAEq E 1A 11101 A7 OAl EOAOD
obsoletes séndeterminants com a punt de referéncia. En el segon cas, li correspon

O1T A &£O01 Aee AA OAEAOI 1T AEA AOI OOOAI E ABEAAI
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Imatge 11. Principals emplagaments que donaren lloc a la ciutat de
Terrassa. Casc anti@ntic poble de Sant Pere. Font: Ajuntament de
Terrassa
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4.2. Context socioeconomic

%l | O1T EAEPE AA 4AOOAOOA AiI 1T OOA AA ¢qgt18ppp
xifra situa la ciutat com la tercera més poblada de Catalunya per darrere de
BarAAT TT A E 16(1 OPBANIOKD OAMGANDAOCAEAGAOA A

A N £ 0~ A £ N oA

estructuracio.

4.2.1 Evolucio de la poblacio:
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Grafic3. Evolucio6 de la poblacié total de Terrassa en el periode 12dR0. Font: elaboracio propit
a partir de I'anuari estadistic de Terrassa

, 6 A01T 1 OAEe AA 1T A bl Al AAEE AT A1 O T1eDEI O OAI
grafic 1, a partir de tres periodes marcats sobretot per la metropolitzacio i les

migracions:

s N oA oz X . ~ s o~ s oA s s

1 1FASE (194 wxvqd ! BDAOOEO A | AAAAAT AT O AA
gran forca un flux migratori degut al desplacament rural i la importancia
fabril que va a agafar la ciutat en la indastria textil. Aquestes corrents
migratories van ser majoritariament procedents del sud peninsular sent
Andalusia la responsable de més de la meitat del pes total de la immigracio.
Aquesta migracié sense cap mena de plafitacid, va provocar un caos

urbanistic degut a una especulacié del sol, moltes vegades sense limits, que
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va fer que es construissin gran nombre de barris sense un minim de
requisits en quan a habitatge i serveis.Atot aixo es va unir un augment de
la natalitat unit amb un progressiu descens de mortalitat que va
experimentar tot el pais espanyollLa poblacio, en aquest periode de 35

anys, va experimentar tal augment, que va triplicar les seves xifres.

1 FASE 21975-1996): El creixement que estava experimentant la ciutat es va
veure alentit degut a la paralitzacio de les corrents migratories procedents
del sud i la deslocalitzacioé de la producci6 textiA aixo, se li va sumar una
dispersio urbanisticaqueva& OAAO A NOA T A DPT Al AAE& OB A

1 FASE 3 (19962020): La poblacié de la ciutat va experimentar un altre
pujada de la poblacié degut a una nova corrent migratoria procedent
A3 Al OOAO DPAadOi Oh | AET OEOQUOEAI AT O AAT 11
frenatA PAOOEO A I'A AOEOE AATTEI EAA O1 OCEA
moment la poblacié va creixent lleument a mesura que passen els anys

experimentant una caiguda de la natalitat i una alta esperanca de vida.

Una vegada analitzal 6 A OT 1 O A Eié a Terdass® énlels Altims anys, podem

catalogarla com a lloc receptor de poblacié degut a la demanda de forca treball i

A L oA £ s oz oA s s A L oA s oA

4.2.2 Piramide de poblacio

A la imatge seglent es mostra la piramide de poblacio d& ciutat de Terrassa a

1 8 AT U #d 1t ¢ ™ estdd espanybolStrobem una piramide regressiva degut a

NOA 1T A 1 AEIT OEA AA 1T A bi Al AAEe AO OO1T AA A
1 8A0OAAT T COAZLZEA DOEDPEA Ad01T OAOOEWIdOE Al A
DAOOT T AO AAOI OAO NOA OAT 1TiE@QAO AEMmEO AdOI
important proporcié de ciutadans en edat avangada.Com a conclusio,podem

afirmar que Terrassa té una poblacié envellida.
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Poblacié a 1 de gener. Per sexe i edat quinquennal. Terrassa. 2020

Bl Homes
B Dones

10.000 5.000 0 5.000 10.000

Grafic4. Piramidede poblacié per sexe i edat quinquennal de Terrass:
I'any 2020. Font: IDESCAT

Es pot diferenciar una certa igualtat entre homes i dones exceptuant la poblacié
AGAAASAABDATT Al AOAI AT O O8APOAAEA NOA EE 11 C
éscap anomalia ja que les dones, generalmergcostumen a tenir més esperanca

de vida que els homes.

4.2.3 Context economic

L'estructura economica de la ciutat de Terrassa ha patit una constant

OOAT O&I Oi AAEe Al 11 AOC AAT O AT udqg Ad0T DOA]
una identitat industrial a la ciutat al llarg de la historia,la ciutat ha anat
experimentant un @anvi que ha donat lloca una pluralitat de les activitats

economiques onels serveis sanitaris,els serveis a les empresesel comerg i la

construccio han pres la iniciativg convertint Terrassa en unnucli de serveis de

primer a classe a nivell comarcal provincial.

La preséncia industrial tradicionalment localitzada A | OAEQGEO OOAURh O
desplacant cap a la periféria, especialment al sud i al nord de la ciutat

Paral-lelamentA ANOAOOA OE OrédrAdatdes fbbeBcaritriquési dé 18

ciutat, alliberades per la industria, en espais de caracteterciari i residencial.

Tot aquest procés ha conclos a la distribucio economica que hi ha a Terrassa

actualment. El sector terciari representa un 73,65% sector economic que
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paral-lelament, també és dominant en el context nacional. La industridesplagcada
a un segon plarepresenta el 17,8% de la poblacié ocupadga construccié compte
amb un 8,58% i per tltimh 1 6 ACOEAQOI OO0OA OApdlop®d OA Ol

dintre dels sectors economics de la ciutat.

SECTORS DE L'ECONOMIA

M Serveis
m Construccio
Industria

m Agricultura

Grafich. Sectors de I'econmia. Font: Elaboracié propia a
partir de IDESCAT (2020)

4.2.4 Terrassa. Ciutat Universitaria

Terrassaés una ciutat amb un recorregut universitari centenari! | A 1 8 AGEOOT T A
del Campus UPC i altres universitats sé&considerada la segona ciutat universitaria

de Catalunya per darrere de BarcelonalLes universitats, estan integrades al

entramat urba fet que produeix una simbiosi que revitalitza el municipi, alhora que

1 8A1T £ OOAE® PAO A E£AO AEOI 10O Al O AEOAOOI O A
#AOAI O1T UAh 6ATTTAEAR )YIT1AO "Al AAOO E ABAOC
AET AT EOI A A Z£AA @Hé@ minicipi &\ Admi thnhbE a aportar una

diversitat intel-lectual molt enriquidora a la ciutat.

TREN Terrassa o,
g Euncet Bussines Schol

© opticai Optometria

TREN Terrassa Est

Zona universitaria

ada 5 z Tana

Escola mignicipal d'Art % G 3 Cremi

Imatge12. Distribucié de les universitats a Terrassa. Font: habitaciones.cat
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El gran nimero de facultats que té Terrassa fa que sigui un municipi amb una clara
necessitat de tenir un model de mobilitat que aposti pels sistemes de transport
més accessibles per la gent jove, com el transport col-lectiu, la bicicleta o la marxa a
peu. Es necessari doncs que hi hagi una intermodalitatadient per aquesta

demanda.

4.2.5 Espais verds

Terrassa, com a ciutat compromesa amb el medi ambient compte amb wmaplia

AoOAT OEe ABAOPAEO OAOAO8 , A AEOOAO AOGOU Al
EOT O6h ATT & Oi AT 168!'TAITTA 6AOAA NOA AITTO
fonamental per la ciutat. A més, se li sumen els parcs urbans de la ciutat amb al

Parc de Vdparadis com el més iconic que, junts, sumen al voltant de 2 milions de

metres quadrats per zones verdes.

Aquests espais verds no només &8 pensats per que hi gaudeixin les persones,
sin6 que aposten també a que hi hagi una bonaiodiversitat urbana que
contribueixi a una millor qualitat de vida urbana. A continuacié es fa referéncia als

dos espais verds més grans de la ciutat:

Parc de Vallparadis

El parc de Vallparadis es situa en laapt céntrica de la ciutat, comptaamb 3,5

quildmetres de longitud que, en forma de (Y3 travessa gran part de la ciutat de

nord de sudactuant com a columna vertebral del municipiEsun dels parcsurbans

iTO0 COAT O AA #AOAI OT UA E Ad8%OOT bAhLaAl A OT A

gran extensio del parc al converteix enn autéentic pulmé verd per la ciutat.
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=

Imatge 13. Parc Vallparadis, clarament diferenciat entre la morfologia
urbana. Font: Ajuntament de Terrassa

Anella Verda

, 61 1T Al 1 ¢ elacki due es troba entre elsl pI EOO | O1 EAEPAI O E
OOAU8 ''IT A O DPAEOAOCA ABAOPAAOGA OOOAT A Al

P NN

peu o en bicicleta.

%l DOl EAAOA AA 18AT AT T A OAde Médntat 01220150A OAO

A A equipdde govern del municipi, neix amb la intenci6 de definir un espai al

voltant de la ciutat que tingui un tractament i proteccio especial amb pla

A81T OAAT AAEe E CAOOEe NOA OAOGITE PAO OT A AT’

forestals i agricoles de Terrassa.
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Imatge 14. Recorregut de I'Anella Verda
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CAPITOL 5. ANALISURBANISTIC | DE MOBILITAT: El paper de la
bicicleta

0AO OAI AA AiT OAgOOAI EOUAO 110 Ai1TAOAOAI A

D¢
rrl\

ABAOAAOGAT EI AT OO NOA HATAEQIE@MARO OAT0 OBA IEAA R
bicicleta en el municipi de Terrassa en els ultims anys.

%l | O EAEPE AA 4AOOAOOA AT 1 OOA A60OT A COAT |
degut a que sempre ha manifestat un gran compromis en promoure una model de

mobilitat sostenible. De fet, es troba entre les ciutats pioneres del estat espanyol

abans inclus que Barcelonan la promoci6 de la mobilitat sostenibld en efectuar

aguest canvi de paradigmajue aixo va significar Per aquest motiu, en els altims

anys ha desenvolupat diverses actuacions publiques en favor de la bicicleta com a

mitja de transport.

Dit aix0, podem catalogar Terrassa com una de les ciutats situades al capdavant en
180i AEO AA 1 1TAEI EOAO O1 OOATEAT A Aenl EOAIT I
cronologicament les principals normatives o plans que constaten aquesta

afirmacio:

Pacte de mobilitat

, 6 AT U ¢nmnmm AO OA & Oi 61 AO Al 0AAOA AA -1TAE
de institucions publiques i privades van determinar un full de rutadel que seria la
futura mobilitat a Terrassa. Aquesta mobilitat tindria uns eixos basics molt

s s~ £ A oz ~ s N s

i AOAAOO A1 6 NOAI O OAOEAT 186ATAAOQCEI AT O AAT
I'A AEOOCAO8 , A0 EAAAO ABANOAOGO AT AOIi AT Oh AO,
desenvolupar com a tal, el seu desglossament es va determinar en un document

posterior anomenatPla director de la mobilitat urbana
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Pla director de lamobilitat urbana

Aquest Pla es va determinar al 2003 convertirge aixi en el primer pla de mobilitat

urbana de Terrassa. Va ser, fins i tot, anterior a la Llei 9/2003 de mobilitat de

Catalunya. Va significar el primer pas per canviar a un model de mokalit

sostenible al municipi prenent com a base el Pacte de mobilitat realitzat

AT OAOET Oi AT Os8 %l AT AOI AT O OA OAT EOh Al OcC
centralitat de la ciutat i les microcentralitats dels barris reforcant una xarxa de

connexié que pomogués els desplacaments segurs entre vianants i bicicletes,

APl OOAT 6 AEgp bHPAO O 1 TAAI AA 11T AEI EOAO O

mobilitat sobre el medi ambient.

Pla de mobilitat urbana de Terrassa 2012021

Al maig del 2017 es va aprovar el IR de mobilitat urbana sostenible de Terrassa

2016-cmt¢cp8 ! NOAOGO 116 ol Ah OA ET AT OPT OAO O1 O
AA OAAOGEO Al o1 oOili11h 18AAAEAAT OAT EOCAO E 1A
i ET 11T OAO 1 8EAAE O Ajaliat anthidrial i Aihds0lir o Aet@ided Oh 1 A
A6AOOTTTITEA AT DPAOOITAO AA AAPAAEOAOO AEO

ET OAT AEe¢ ABAOOITEO ANOAOOO T AEAAOGEOOh Al o0
zona urbana protegida (ZUAP) en la part céntricde la ciutat i transformar els
AAOOAOO AA AAOOE AT AT O1 01 0 Ai ECAATI AO PAO (
preferéncia al ciutada al carrer perquée hi desenvolupi funcions de la vida

NOT OEAEAT A ATl 161TAEh 18AOCOPAOACEADAOCODAT @
AOO A OAOI A O1 OAANOEI EAOE AA 16AOPAE DT A
bicicleta i al transport public.

Amb aquestes noves mesures que el Pla incorpora podem dir que la ciutat comenca

A ET OOI ACEO A1 O pbodid AEPEO AA 1 800AATEOI A OC
Aquest Pla també reforga contundentment la xarxa de transport public amb

1 8ET ACAT AT O AAl OAOOGAE AAT O &'# AIA 1T A ET A

estacions incorporen aparcaments de bicicleta que milloren la intermodalitat i
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donen aixi la oprtunitat de que gran part de la mobilitat intermunicipal deixi de

realitzar-se en vehicle privat.

mmmm— Xarxa Interurbana |
mmmmmm Xarxa primaria
mmmmmm  Xarxa secundaria
zuApP B\ oy DA
- C-16 QRS
Imatge 15. Millora de la zona urbana d'atmosfera protegida. Font:
PMU Terrassa 2018021

Ordenanca municipal 2020

$86AAT OA Ai A TAO AiTOECTI AOG NOA AG20AAOIT Al
aquesta ordenanca neix amb la intenci6 de portar a terme les adequacions
necessaries front a les diferents novetats que han anat sorgit als ultims anys i per

donar resposta a les nves demandes i necessitats de la ciutadania.

La principal novetat que incorpora la Ordenanca és la reduccid de velocitat
genérica a 30 km/hamb la excepcié de les grans avingudes i circumval-laciorss
una mesura molt favorable pel foment de la bicicletja que tracta de que la cal¢cada
pugui ser compartida pels cotxes i les bicis, apaivagant la ciutat i incrementaat
percepcio de seguretat disminuint aixi el sinistrament i les lesions desinistres.
També és una mesura enfocada al conductor de cota que fa que normalitzi i

A Lo~ 2o~

O6 AAT OOOIE A 1T A POAOITAEA AA 1T A AEAEAI AOA A

Un dels principals motius per els quals els residents de Terrassa no utilitzen la

A L 0~ 2 o~ N

AEAEA]I AOGA i O 16A0O0OA0EAI AT O NOA EAT pPIicOO b
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dels vehicles motoritzats, aquesta ordenancgermet als usuaris de bicicleta

denunciar aquests assetjaments a la policia i que aguesta prengui mesures contra

1A PAOOITA ACOAOOI OA AT A& Oi A ABAOGpPO 1T AA
mesura dona un apderament al ciclista que abans no tenia.

La nova ordenanca situa la bicicleta com a vehicle prioritari a la calcada, permeten

i aconsellant que els usuaris de bici circulin per el centre del carril obligant als

conductors de vehicles motoritzats a no avagar als ciclistes pel mateix carril i
AAANOAO T A OAOGA OAI T AEOGAO A AEOAQOI AAEE8 $¢
tots els carrers de la ciutat esdevinguin una xarxa ciclada.

A més, per primera vegada el document regula els vehicles de mobilitat penal

(VMP) en consequéncia de la gran presencia que han adquirit durant els dltims

temps.

~ v

Aquesta ordenancasitua Terrassaen una ciutat molt ambicioseAi A 1 67 O AA 1 A
respecte la majoria de ciutats catalanes. Malgrat aixo, el repte ara de la ciued

gue la ordenanca es dugui a terme realment i no només quedi sobre el paper.

4.1. La bicicleta a Terrassa

La ciutat de Terrassa, al ser un municipi compromés amb la mobilitat sostenible, és
AT AT1TO0ANITTAEAh O1T A AEOOAO ékimi@Adedla AT A 18
realitzacio de diferents iniciatives ha donat visibilitat a la bici i des dels Ultims anys

ha vetllat per augmentar el seu Us.

~ N s o~ s A s~ s~

YT AOCOHOAAEE AA 3AO0OOAE AA AE2dB¥YI AOGAO D1 Al ENC

Terrassa va ser la segona ciutat catalardesprés de Barcelona en posar en marxa

O OAOOGAE AA 111T¢COAO AA AEAEAI AOAOGs (1 OA
' AEAEAGO8 )T EAEAI T AT O Al OAOOGAE OA OAO ¢O
COAT OOi A ABOOOAOEO OACERQ@eMOdeSer gréiitCOA O Al

DOl O AAT O AE@p O AOUOOEA AAOGAAT O AGOOOAOQEC

del mateix any.
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01T A AA POI I T AE8 AA 181 02818 1 A AEAEAI AOA A 4

. o s o X

Aquest pla presenta una série de 18 accions que pretenen norBaD UAO 1 67 O AA
bicicleta a Terrassa. Una de les accions més remarcables va ser la incorporacio de

AA 1T A £ 1T OA AA AEAEAI AOCAO i1 O1T EAEDPAI O AAIT |
2011. Aquesta vegada no es va fer a través de cap servei de présteé gue es van

cedir les bicicletes a treballadors municipals per que es desplacessin per motius

laborals.

'l OOA AAAEE A AAOOAAAO OA OAO 1T A EIi Pl AT OAA
alumnes de les escoles de la ciutat amb la fi de que el jovent asstd capacitat de
desplacarse autonomament i en condicions optimes de seguretat. Aquesta accio va

Al 1T OAOOEO 1T A AEOOAO AA 4AO0OAOGOA AT T A b

aguesta activitat en els seus centres educatius.

O
M

BiciReqistre

El robatori de bicicletes ha sigut sempre una de les dificultats de la ciutadania per
desplacarse per la ciutat. Es per aixd que al 2016, Terrassa va incorporar un
sistema de registre de bicicletes amb motiu de promobe la seguréat dels

usuraris de bicicleta.

El BiciRegistre permet dissuadir el robatori de la bicicleta a la vegada que facilita la
recuperacié de bicicletes sostretesAquest sistema consisteix en un marcatge
mitjancant un adhesiu identificador al quadre de la bicicleta a la vegada que
1 8000AGBAROAAT A OAOA AEAEA& AQue tehatces@ A AAO,

Policia.

4.2. Mobilitat a la ciutat

Aquest apartat tractara de fer una analisi de la situacié actual de la mobilitat a

4 AOOAOOA8 338A1T Al EOUAOAT Ol OO0 Oadltearan lesAAO AA
xarxes principalsDAO OADPAOAOh OAi Ai AO DPOAOAT OAOAT &

AAAA @10 DR 1I0AT AdsAT OAT AOA 1T A OAOA OEOOAAE
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4.2.1.Mobilitat global

' AAT O AG AT Al Endrédcéntdels rodds Idedrdbilitat en conjuntcal
AAOOAAAO NOA Al 11AO0cCc AA 1T A At AAAA AAT O wm
privat va anar guanyant forca fins a ser el vehicle de transport preferent per

desplacarse per la ciutat.
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Grafic6. Repartiment modal: 1994 i 2004. Font: PMU Terrassa 20081
361 AGAOOA NOA AiI O AAODPI AeAil AT 6O Al OAEEAI A
de Terrassa en aquells anyss va veure incrementat provocanuna reduccié dels

desplagcaments ambvehicles no motoritzats

Malgrat aquesta tendéncia, a partir del 2007, degut a la crisi economicaegua
AobAOEI AT OAO O1 O Al PApOh 1670 AAI OAEEAI A

mitjans de transport donant lloc a una mobilitat més sostenible.
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Grafic7. Evolucio del repartiment global en desplagaments interns 2@8.4, Font PMU Terrassa 202621

Pagina |46



Analisi de la mobilitat sostenible i propostes de la xarxa ciclada a Terrassa

Efectivament la xifra de desplacaments del vehicle privat motoritzat experimenta

una disminucié a lavegada que els modes no motoritzats incrementen.

Tot i que els modes no motoritzats representen practicament la meitat dels

~., s ~ A s oA~

A

P O R TS

25%

5%

2%

Cotxe
H Moto
Furgoneta / camié
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Taxi
M Modes Ferroviaris
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2% M Bus
5% Bus empresa i escolar
1%—
Peu -/
61% mBici 3%
2%

Alres

Grafic8. Repartiment modal dels desplacaments interns (esquerrdgsplacaments de

connexio (dreta) Terrassa 2012: Font PMU Terrassa Z0AL
En el grafic 8, es pot observar quel cotxe és el vehicle que té més preséncia
(01T AOAOT 6 AT A1 O AAODPI Ae Al AT O@ls veddendsidé T AGEE q
Terrassa, per dir a terme desplacaments interns a la ciutat, utiltavende manera

L o~ o~ o= s o~ A~

radical que va experimentar amb la inauguracié de les tres noves linies de FGC al
¢mpu OO0 A BPAEEADRNO AOACI AT O8

4.2.2.Xarxa ferroviaria

Els serveis ferroviaris que donen servei a Terrassa sén Renfe FGC

2AT A AOOU DPOAOGAT O AT A AOGAOG AOOAAETT Oh 4AO0C
Estaci6é del Nord (al centre de la ciutat), a les duestacions operen dues linies, la

linia de tren regional R12 que connecta les ciutats de Barcelona i Lleida i la linia de

rodalies R4 que connecta Manresa amb Barcelona i Sant Viceng de Caldeas

localitzacio de les dues estacionegpareix a laimatge 17.

Pel que faa xarxa ferroviaria deFGCgue opera la linia S1 Terrassdarcelona, que

connecta Terrassa amb Barcelona i altres ciutats del Valles. La ciltat £AET O 1 8 AT
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2014 ha tingut dues estaciors, Terrassa Rambla situada en una posicio dgan
centralitat a la ciutat ila deLes Fontsgexcentricaestacidsituada a la periféria en la

part meridional de la ciutat (imatge 16).

La situacié en relacié al conjunt del municipi de les dues estacions dels serveis

ferroviaris Renfe i FGC, feiague la demandaque rebien entre elles estiguésmolt
desequilibrada. Aquest desequilibrique es produiaper part dels usuaris queda

reflectit en elgrafic9.4 AT Ai h Ai i O8EA OEOO A 18APAOOAO
estacions tampoc afavoria el seu Us en els desplacaments interns de la ci(@g8%

en modes ferroviaris a2012). Coviament era una xarxa ferroviaria pensada pefer

desplacaments de connexiamb Barcelona o altres ciutats del Valles.

Teftassa Estacio’
“del Nord
.-Fé _oosoE Gy “

Te Rambia,
s

\5;: Fants.

Imatge 16. Situacio de les estacions de Renfe a Imatge 17. Situacio de legstacions de FGC a
Terrassa. Font: Ajuntament de Terrassa Terrassa (2014). Font: Ajuntament de Terrass
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m Estacio del Nords Terrassa Esi Estaci6 Rambla Les Fonts

Grafic9. Percentatge d'usuaris a cada estacio per cada servei de ferroca
(2014). Font: elaboraci6 propia a partir de I'Anuari Estadistic de Terrasse
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Perllongament del FGC

I PAOOEO A I18AT U ¢nmpuv AO 6&lkarx&ferd@mgadDOAO OO
de FGC perllonganta xarxaET O Al 11 OA AA 1T A AEOOAOG8 , A
estacionsEA OECOO 181 AOA D1 AdtolaAda ladiutaDprdzdcai OOAT O
un canvi radical en la configuracié de la xarxa ferroviariadel municipi. A

continuacio es mostra com va quedar estructurada la xarxa de FGC:

oTev'as:ﬂ Nacions Unides

ov'enassa Estacio del Nord

o\-'a{lua'ams-Umvrsral

Terrassa Rambla
o

Les Fonts
Q

Imatge 18. Xarxa ferroviaria de FGC a partir del 2015. Fol
Ajuntament de Terrassa

La primera estacié del perllongament, Vallparadis Universitat, es va situar a la
zona universitaria per donar cobertura al Campus Nord (en continu creixement)
aixi com la densa poblacio del voltant. La segient esi@ac Estacio del Nord,
AT 1T 00006aAA Ainhtdcarlviddor Adh Reiie3pereddllacar les dues xarxes
que sempre havien funcionat de manera independent. Finalment, la tercera estacio,
Nacions Unides, construida amb la finalitat de connectar les zones urbanes del
nord de la ciutat amb la resta del municipi i fins i tot donar cobertura al municipi

de Matadepera per viatges a Barcelona.
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Analisi de la mobilitat sostenible i propostes de la xarxa ciclada a Terrassa

El perllongament es va fer amb la intencié6 de donar més accessibilitat al mode

ferroviari de la ciutat i dotar Terrassa amb una granannexio interna.

Tal com es veu reflectit al grafic 10, el mode ferroviari a la ciutat, des de la
ET AOCOOAAEE AAT DAOITTTCAI AT Oguary BeA77%E OO

de demanda al 2019 respecte el 2014apropant més a la ciutat a un model de

mobilitat sostenible. També el perllongament ha propiciat un reequilibri de la

demanda distribuint-la per totes les estacions (grafic 11).

5.000.000
4.500.000
4.000.000
3.500.000
3.000.000
2.500.000
2.000.000

—_

/

/S

/

~

2014 2015 2016 2017 2018 2019

= Jsuaris FGC

Grafic10. Increment d'usuaris d'FGC (202019). Font: Elaboracio propia a partir
d'anuari estadistic de Terrassa
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Graficll. Percentatge d'usuaris de cada estacio (2€2A@®L9). Font: Elaboracio propia a
partir d'Anuari Estadistic de Terrassa
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Analisi de la mobilitat sostenible i propostes de la xarxa ciclada a Terrassa

hibrids i combinen energia electrica amb moto diésel. Aquests atobusos en

conjunt operen en 16linies repartides per la ciutat de manera que el 98% dels

residents a Terrassa0 i

domicili.

Imatge 20. Planol d'autobusos urbans. Font: TMES/

-
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Imatge 19. Planold'autobusos urbans nocturns.
Font: PMU Terrassa (2018)21)

-

ET

S

OAOO

s A z

OAAT O

i 40AT OPT 000

1A AOPA ABAOOT AOOT O ET OAOOOAAI

" AT AOAT O A&/

sén competencia de la Generalitat de Catalunya. Entre els dos grups donen

cobertura ala ciutat amb 15 linies que donen connexi@ la ciutat amb diverses

ciutats del Vallés i de &talunya.
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,,,,,

Imatge 21. Xarxa d'autobusos interurbans dilrn Imatge22. Xarxa d'autobusos interurbans nocturn

Intermodalitat amb xarxa ferroviaria

Els dos modes de transport, tant conels autobusos urbans, interurbans FGC i

2AT EA AO OO1 AAT AET O AAl 3EOOAI A 4AOEZAOE )
desplacaments amb els dos modes amb un Unic titdé transport.

-T1 OAO 1T pl EAO Ad AOddiaAmbdes ésfatiohddethel OOAODT T A1

A sz A s o~z

ABAOOT AT O E | cortp@aé@viblareérrespohdencia te(tiAies urbanes.

oAl NOA Z£A A1 O &' #h Al i DPOAT OAI Ai Ai A COAI
servei., 8 Actd @e les Fonts compte amb dues linies del servei TMESA, Terrassa
Ramblasituada en un lloc céntric de la ciutat, compte amb la connexié de 9 linies. A
VallparaAp O 571 EOAOOEOAO Z£AT DBAOAAA v AA TAO 1pli
Nacions Unidesfan parada 3.

Aquestes correspondéncies evidencien una gran intermodalitat entres els dos

modes de transport. Aquesta intermodalitat, pero, es va veure disminuadamb la

construccio del perllongament

Ve ~ s

, AT OOAAA A1 £O0T AET TalR01BVa provéchriun carkiésiqueA A &' #
. DOAT AEAT A 1T A £01 AET T Al Bqdéestd furkidnialitalO A OO A E
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Analisi de la mobilitat sostenible i propostes de la xarxa ciclada a Terrassa

es va veure reduidaen la mobilitat de llarga distarciah A8 Ui AEO | AOOI BT 1
ANOAOGOO AAODPI Ae AT AT OO 1 B8A00T AT O OOAU A 4Ac
primera o darrera etapa en un trajecte bimodal on els residents de la ciutat,

OOEI EOUAOAT Al OOAT E AA T AT AOA ATIiI DBl Al AT OC

AquestaA OAPA ET OAOIi T AEA AT 1 A AAAAT A AA AAODI
paper rellevant apropant als ciutadans del seu domicili a la xarxa de FGC, es va
veure eliminada a partir del 2015A1 A 1 6 AOOEAAAA Adquedd AOT 1 T 1T ¢

apropament a la xarxa de feocarril va comencar ser molt més factible realitzafia
a peu.
| NOAOGOA AEOI ET OAEE AA 1870 AAl AOQOT AT O 00O/

noves estacions queda reflectida en la seglent taula:

Estacid Nacions

Les Fonts Rambla Valparadis del Nord Unides Xarxa FGC

Mabiliat generada 381.354 2.202.290 2.583.644

2014 Aportacid TMESA 3.863 329.321 333.184
% TMESA 1,01% 14,95%

Mobiltat generada 410279 1.633.370 1.093.349 691.771 531.754 4.360.523

2018 Aportacid TMESA 6.057 172.425 47.148 31.206 7.857 264.693

% TMESA 1,48% 10,56% 4,31% 4,51% 1,48% 6,07%

Mabiliat generada 423774 1.674.904 1.182.708 731.956 560.004 4.573.346

2018 Aportacio TMESA 7623 177.785 51.232 36.481 8.897 282.018

% TMESA 1,80% 10,61% 4,33% 4,98% 1,59% 6,17%

Imatge23. Intermodalitat FGGTMESA, 2014,2018,2019. Font: Ajuntament de Terrassa

4.2.4.Xarxa de vehicles privats motoritzats

La xarxadeDAEEAT AO 11 O1T OEOQOUAOOR Aii OBEA OEOO A
AEOAOI AAEe ABAT AT T AO E OAAEO Adinkja@@AAA8 | N
presenta zones sense completar com la ronda nord. Aquesta circumstancia

provoca que es generin fluxos de vehicles per entrar a la ciutat per la zona sud no

permetent una distribucié gaire homogénigA1 ET OA A8 AAAAAEO A 1 A AE
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Analisi de la mobilitat sostenible i propostes de la xarxa ciclada a Terrassa

Pel que fa & la xarxa dels principals itinerarislocals de la ciutat, per Terrassa
circulen diverses avingudes que faciliten els desplagcaments de caracter global per
tota la ciutat, garantint les connexions de la xarxa viaria interna amb la xarxa viaria

externa a lavegada que donenrelaci6 amb totes les zones de la ciutat. Aquestes

OEAO AAOOAT AA & Oi A AOOGAOEAI A1 O1 0 16A

representant un 17% de tota la tramaviaria urbana. Malgrat només representen

aquest percentatge, suporterel 55% del transit de la ciutat, fet que afavoreix la
circulacio de la ciutat a nivell global.

T ¢cOT A0 AA 1T AO AOET COAAO 11O EI PI OOAT OO
ronda est de la ciutat travessant la ciutat de nord a sud, o la Ronda Ponent que

actua de ronda urbana per la part oest del municipi.

Moltes vegades aquestes avingudes tracen el perimetre dels barris que creuen,

AT i oOel AI O AAOGI O AA 16!'0 "AOAAITTTA 1T 148!

Imatge 24. Planol de xarxa primaria interneexterna de Terrassa.
Font: PMU Terrassa (201821)
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Analisi de la mobilitat sostenible i propostes de la xarxa ciclada a Terrassa

Es pot observar com la ciutat esta projectada donant prefncia als vehicles
motoritzats, motiu pel qual la proliferacié de vehicles a anat en augment en els

altims anys tal com mostra ekegient grafic:
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Grafic12. Evolucié del nombre de vehicles matriculats a Terrassa (32810). Font Ajuntament de Terrassa

425- F NEI RQAGAYSNI NA& LISNI GAlLyIlyia

Degut a que Terrassa és una ciutat compactada i amb una alta densitat de poblacio,
els seus residents teneral 6
NOA A AEA AGA

fAn@i@ia de serveis que necessiten, és per aixo

A
&
realitzen peu.

La majoria de vies de la ciutat es caracteritzen pda segregacio de la calgada amb

la vorera. Sense tenir en compte vies interurbanes i caming, Terrassaes poden

obtenir les seguents tipologies de vies des de la percepcio del vianant:

1. Carrers exclusivament per vianants que inclouen també les illes de

vianants.
2. Carrers amb segregacié dealcada amb vorera amb un trafic rodat molt

pacificat. Inclouen places i jardins, carrers zona 30, passatges, la Rambla
ABNCAOAh OEAI O bDbAN&GE&GE AAOO E AAOOAOO AA

3. Xarxa convencional.

Les principals zones de vianants es troben concentrades al centre de la ciutat

trobem les seglents:
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Analisi de la mobilitat sostenible i propostes de la xarxa ciclada a Terrassa

T)1 1A AA OEAT AT OO0 AAl AAT OOA8 %O DPAOI AO

descarrega.

f Antic Poble de Sant Pere. Només es pefnD | 6 AT OOAAA
autoritzats.

2 Al Al A ./RésMiyih@pas de vehicles privats excepte veins.
i Carrers adjacents a la Rambla

Vapor Gran.Restringit el pas de vehicles privats excepte veins.

wt

CARRERS DE VIANANTS  poy o0, o Egara PILONES AUTOMATIQUES

” © Comandament verd | blau (model antic)
BN Conirotstdc [N Comers acjocents © Comandament verd | vermall (modl ante)
[ Vapor Gran B A Poble Sant Pere > Comandament verd

z A s o~ N

#Al AAOOAAAO 1T A 2AT AT A ABNCAOA E Al AA1 OO,

vianants, on el seu volum esta clarament concentrat en relacié a la resta de la

ciutat. Aquesta concentracié de vianants &% altament vinculada Ai A 1 8 Al AOAAA

densitat de comercos i serveis que hi ha, sent una atraccié per la ciutadania.

4 AT Ai AOAAOGAT AT DIl AOEOCAOO EI BT OOAT 60 bAI C

&OAT AAOA - AAEU T 16A0 ¢qg dePNo®OI Ei T h 111

Els vianants també es troben concentrats, en menys mesura, en itineraris per

accedir a centres culturals, educatius i esportius.
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Analisi de la mobilitat sostenible i propostes de la xarxa ciclada a Terrassa
426.-  NEI' RQAGAYSNI NAa LISNI oA OAOt Sl

esta distribuida entre carrils bici segregats i en itineraris de cohabitacié amb altres

transports.

La majoria de xarxa ciclada de la ciutat correspon a carrers de cohabitacio. Aquesta

Ou
To
O:

comparativa queda reflectida en el grafic segiéhh 11 081 AOGAOOA |

itineraris de bicicleta a la ciutat.

£ Cohabitacid B Segregats
x 175
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Grafic13. Xarxa d'itineraris de bicicleta 2063013. Font:
PMU Terrassa 2018021

Es pot observar un clar augment dels carrils bici, aguest impuls ser una clara

consequencia del Pla Director de Mobilitat Urbana que es va aprovar al 2003.

| AOOAT T AT O 1T A @AOBA A8 EOEIT Adennidare®la idige AEAEAT A
OACi AT Oh 11 081 AOGAOOGAT A1 O AAOOHMe@ris AEAE OA
NOA 16! EOT OAT AT O OAATT ATA BPAO AT AO Al AE

cohabitacio) , en verd els itineraris verds i en beix les zones 30.
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Eix Jaume-Av. Barcelona
GloriesColomVenus

Eix Av Joseparradellas
wlk Yofl

Passeig 22 de juliol

Eix Jaume-Av. Barcelona
GloriesColomVenus

69 Oficina de Mobilitat
@ Aparcament tancat de bicicletes
B rc

1T Rodalies RENFE

Imatge 26. Xarxa d'itineraris de bicicleta. Font: Ajuntament de Terrassa

, A OAOOA AEAI AAA AA 1T A AEOOAOh AT i1 081 AOA«
A E @Av BércdlonaGlojies CatalanesColom
A1 A O A b feBPRG deDAlharddid. O

longitudinals principalsh 18
6 A1 OOh 1 6AEQD !0
A

Z z

OOAI Oh A1 O POET AEPAI O 0Oeél I

™

Pel que fa a eixo® OAT OO
22 de juliol.
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En cohabitacio

LA AT EAAEOAAREE Al OfaHeNa niapripartie 16 %t Antdi AT OF
una longitud de 130.86 km, representaA1  O1T 1 OAT O A6 01T yYubkP8 %l AR
bicicleta comparteix carril amb els vianants, bus o vehicles privatsepartits de la

seguent manera:

o Vianant-Bicicleta: 15,84 km
0 BusBicicleta: 2,74 km
o Vehicle-Bicicleta: 112,28 km

Les principals zones de coadbitacié bici-vianant es troben a la illa de vianants del
centre de la ciutat i al Parc Vallparadis. En aquests espais, el vianant té preferencia

sobre la bicicleta.

oAl NOA Z£A 1 A AT EAAEOAAEe AiIi A 186AO0O0I1 A Oh

2 A1 Al daraAd N

, A TAET O PAOO AGEOET AOAOEO PAOER T A AEAEAI A
en zones 30 o en vies pacificades de convivencia. Aquestes vies compten amb
senyalitzaci6 vertical i horitzontal que indiquen que la bicicleta pot circular perad

calcada.

Imatge27. Zona de cohabitacio bisiehicle motoritzat. Font: Bitercat
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Pel que fa la demana de ciclistes a la ciutat, tot i que ha anat en augment an el

T1 O0EIi O AT UOh A 4 A0OO0A Obilitaidfect@dalerdditér e A 1 6 p b
bicicleta. La majoria dels residents de la ciutat veuen la bicicleta com un transport

ABAOAAOEIT E 11 Aii O1 1T EOEU AA OOAT OPIi 008

Pagina |60



Analisi de la mobilitat sostenible i propostes de la xarxa ciclada a Terrassa

CAPITOL 6.DIAGNOSI DE LA SITUACIO ACTUAIPROPOSTE®ER
LA XARXA CICLADA

6.1.La xarxa ciclada a Terrassa

| NOAOGO ADPAOOAO O Gildcid Acld xarka dicladal TErassdper 1 A

poder fer tot seguit una serie de propostes per millorar la seva funcionalitat.

0OAO AT i AT eAO EAI ABAT OAT AOA Al TenEsR &0 AA AE
una ciutat amb una alta densitat de poblacid, aixo la fa ser molt compacte i en
conseqguiencia, que tingui abundants carrers estrets i un numero reduit

A8 AOET COAAOS

Aquesta morfdogia que presental A AEOOAOh Z£A NOA OBEE AE/
ABET Z£FOAAOOOOAOOOA OACOACAAA DPAO AAOOEI O AE,
que hi ha a la majoria de carrers. Per aquest motiu, a Terrassa hi una gran

quantitat de carrils bici encohabitacié amb altres modes de transport.

Moltes altres ciutats,amb altres caracteristiguesque Terrassapoden adoptar un

model de segregacio on la bi@ la majoria de llocsestigui separada de la resta de

vehicles.A Terrassa aix0 no és possibleige OAT O OBEA A8 AAT POAO Ol
la bici i els altres modes de transport estan destinats a cohabitar.

N s A oA o~ - ~ s o~ A oA -

, A ATEAAEOAAEE A 1 A AEOOAO #Z£A OAi B0 NOA 06/
aguest model entre els ciutadans ja que la majoria, al no V& infraestructura

segregadano utilitzen la bici. Per aquest motiu, és necessari conscienciar als

ciutadans i efectuar campanyes de comunicacié on es normalitzi la convivencia

entre bicicleta i vehicle motoritzat. La nova ordenancale mobilitat comentada

AT OAOCET OT AT O 10 O1 AgAipl A AdakddndOA AT 1T OAE
Tot i aixi, deixant de banda aquest factor, Terrassa consta amb una xarxa ciclada

segregada millorable. Es lasenta en algunes avingudes o trams de connexibsa

que fa que la xaxa no tingui bonarelacio en alguns sectors i es trobi dispersa a la

Z A N~ A~ A o~ N~

ciutat.! NOAOOA £AI OA ABET £AOAAOOOOAODOOA OAPAOAODC
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i A 1 8 ABeIla@dvd &denanca municipal (i la seva deguda aplicacio) i

diverses millores en la xarxa ciclada, Terrassa pot convertie molt més atractiva

DAl AEAI EOOA E AB8ANOAOOA i1 AT AOA AOCi AT OAO A

En el segient apartat es proposaran unaege de propostes tant a carrils de

cohabitacié com a carrils segregats.

6.2. Propostes de carril bici

Una ciutat on la bicicleta esta implantada ha de tenir una infraestructura que
permeti als usuaris circular per tot el municipi sense desviar molt el serecorregut

i sense baixar de la bicicleta.

L A s oA Z A o~ e~

nous carrils segregats a Terrassa. Aquests nous carrils esidikan per tipologies

segons la funcio que facin.

Cada proposta e desenvolupara segons les seves caracteristiques pero
generalment, comptaran amb una descripcidnicial del problema acompanyat amb
representacions grafiques per entendreho millor i a continuacié uns dissenys
transversals dels carrils bici. En alguns cas, segons convingui també apareixeran

planols en planta per donar més visualitzacio al carril.

Proposta N°1

Enllacos <
/ Proposta N°2
Propostes
\ / Proposta N°3
Connexions
\ Proposta N°4

Esquemal: Propostes. Font: Elaboracio propia
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6.2.1. Enllacos

I NOAOOAO DOl pT OOAO OAT AT 1 Ade TEekssA mind Al E 0
161 AEAAOEO ABACEI EOQOUAO 1 A AEOAOGHuApeite AA 1 A
carril bici segregat, aquestes connexiongdonaran a la bicicleta més facilitat per

accedir a zones de la ciutat reduint temps i recorregut, actuant de dreceres per els

ciclistes. Es caracteritzaran per ocupar llocs petits on norséhi pot circular la

bicicleta i per ser propostes economiques quedl! EOT OAT AT O DBOCE AO0O(

facilitat.

6.2.1.1.Proposta N°1: Enllac carrer Cervante AT A1 A A3 NCAOA

Aquesta proposta es situaa la part nord dd centre de la ciutat,sector on la
circulacié de vehiclesés densa i on podem trobar diversos instituts, bibditeques o

centres culturals.

El carrer Cervantes es una zona 30 amb cohabitacié entre bici i vehicle motoritzat.

%O AAOAAOAOEOUA PAO Ai1T1AAOAO 1 6 %wwOOAAEe AA
OAAT OOACOO OAI Ai OO0T AAT 1 8) ioter® Eénttadde- T 1T OOAC
Terrassa.

Degut a que connecta dos punts de referéncia ciutadana a la ciutaisi una zona

s o~ s e s A o~ s~

DAAEZEAAAA DPAO 1T A AEAEh i @uafisidebickle®ddear Al A OI

un itinerari freqiientment escollit per accedir a la Rambla Bgara.

| By T s ¥ ’
S SN o AN S YEgtuit oLl 2

Imatge 28. Carrer Cervantes. Font: Elaboraci6 propia

El carrer Cervantes, quan arriba a la interseccié amb la Ramlaun semafor on
Ol OET O 08 AAODI B imdsa la ihtersdcci®l® ReimBlEedara no es troba
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en el tram de cohabitacié entre bus i bicicleta, fet que densifica encara més el

transit a la zona.Aquesta situacid, provoca que la majoria dels ciclistes que volen
AAAAAEO A T A 2AT Al Ah AAAT O ABAOOEAAO Al O,
vorera i realitzin el primer tram de la rambla fins a arribar a la zona de cohabitaci6

per la vorera de davantA A 1 8BBYWE FE A E

Bici ¥

F7 -

“Edifici BBVA %

,} 7

Imatge 30. Interseccié CervanteRambla. Font: Google Earth

Que els ciclistegirculin per la vorera en aquest tram, implica dos problemes:
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1. Lacirculacié amb bicicleta per la vorera afecta la seguretat dels vianants,

sobretot en aquesa zona on la seva densitat €s elevada.

2. )i DI EAA OT A ET OAOOOD A Epujd b la ol faklé AOAOE A

baixar-se de la bicicleta i reduir la seva velocitat.

La proposta que planteja aquest apartat és la seguent:

I AATO AGBAOOEAAO A T A ET OAOOAAAEpel CAle’A 1 A 2A
Notari Badia a maesquerra (per darrera deledifici BBVA), i just al finalitzar aquest
carrer, fer un carril segregat contra direcci@n el tramdel Carrer de Torres Garcia
que connectaAl A 1T A 2 Al Aempalménd peiGcés@tidel Centre Cultural.
$6 ANOA OO Als dichsiedAavitarien la cruilla CervantesRambla i enllagarien

directament en la zona ja cohabitada entre bicicleta i transport folic.

s Sk " e
3 — ) LM -
P28 Nou carril bicsegregat contra direccio
Z. 1l — S
= S
: / 0Tl D e
4 3 =
: A"

AgO1T OAIT U&I O AOPAAEAT DPAO AEAEAZ
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Imatge 33. Carrer de Torres Garcia, tram ¢

Imatge 32. Final del Carrer del Notari Badi
carril bici. Font: Elaboraci6 propia

Font: Elaboraci6 propia

0AO AT 1T EAAOAO AOPAE AA 1T A AAl eAAA AAl #AO0O
aparcaments que hi ha actualment, un total de tres, que no suposaran un greu

impacte al vanat de la zona. El carril sera unidireccional i tindra una longitud de

32 metres amb una amplitud de 1.5 metresamb inici just a la interseccié dels

carrers Notari Badia4d | OOAO ' AOApAh 11 O6EAOOU AA AT 1 ¢

permeti la circulacié exclusivament aicicletes en direccié rambla.

Imatge 34. Interseccio carrers Cervantesotari Badia. Font: Elaboracié
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A la interseccié Cervantes T OAOE

"AAEA OGEAOOU AA Ail¢I1TA
recomaniasAEAT EOOAO CEOAO A I A AONOAOOA DPAO AT A

A

Inici del carril.
Final del carril

Imatge 35. Carrer de Torres Garcia. Font. POUM Terras

Com es pot observat a la imatgd4, el carrer on essituara el carril bici pateix un

estretament, és per aixo que es dissenyaran dues seccions tra@sals, una al inici
del carril (tram 1) i un altre al final (tram 2).
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<
l-—1.80m 8.80m 1.80m—!
SECCIO ACTUAL
<
7.30m
le—41.80m 8.80m 1.80m—=
SECCIO PROPOSADA
ESCALA ALUMNE PROJECTE PLANOL
1:100 Jordi Yebenes Salmeron Analisi de mobilitat sostenible i propostes de la xarxa Proposta 1
ciclada a Terrassa 1er Tram
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=5

2.60m 6.00m 1.80m—

SECCIO ACTUAL

2.60mm 6.00m 1.80m—=

SECCIO PROPOSADA

ESCALA ALUMNE PROJECTE PLANOL
1:100 Jordi Yebenes Salmeron Analisi de mobilitat sostenible i propostes de la xarxa | Proposta 1
ciclada a Terrassa 2n Tram
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L o A G W XN AN
Imatge 36. Interseccid carrer Torres Garefal Yot I RQ: I NI «
Earth

%O Bl O TAOAOOAO A 1 A EIi AOCA lamb@dsdé 1| AEA A
zebra que regula el transit i el pas de vianants al costat de la interseccio amb el
AAOOAO 47 OOAO ' AOlAdatAus seddoDal daFilcbiei, b Haka AT 1 ¢

A & Ar@idrronitzat amb aquest semafor.

El tram de la Rambla on hi ha la intersecci6 amb el carrer Torres Garcia té una
particularitat. El carril cohabitat entre bus i bicicleta(carril al que volenaccedirels

ciclistes) és només el de baixada mentre que el carril de pujads un carril on

circulen vehicles motoritzats particulars i on acostuma haver tambéin transit

dens.Es en aquest carril amb trafic dens on els ciclistes que surtin del nou carril

bici toparien.

Imatge 37. Vista d'ocell de la interseccié Torres Gartambla d'Egara. Font: Google Earth
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, A AT T ¢1 1T AAAE®
vehicles, pero els ciclistes per creuar aquéesarril i evitar la borada ho farien pel
pas de vianantsdel costat circumstancia que es vol evitar. Per aquest motiyper
| DIGEAGEBREOAT IOORAT OAIG A AA DPAO

travessala Rambla fins accedir al carril de baixadézona cohabitacié busbici)

i EOEU

AG OT AO

AAT 1

I 0 OAT U&EI O E

evitant aixi la obstaculitzacio al pas de zebra entre vianants i ciclistes.
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Imatge 38. Esquema de la via de pas pels ciclistes. Font

: Elaboracio propia

A

OET AOIT 1

En el pasde vianants del carril de baixada es col-locaria un semafor intermitent

que senyalitzés la preséncia de bicicletes.

6.2.1.2.Proposta N°2: Carril bici al Carrer Miquel Vives

El carer Miquel Vives és un caer transversal que inicia el seu recorregut
perpendicularment a

costat del Vallparadis.EO

concretamentA |

~

0!

A N £ 9~ A .

s Xz

OOAADOA Ad Ol
6! 1 Cl AkdAundaireAdeA |

(W& teCBarcelona finalitza a la zona universiaria al

AAOOAO NOA ATTTAAC

zona 30 iper tant, un carrer amigable pels usuaris de bicicleta.

AAT O

Degut que inicia el seu recorregut en un avinguda amb carril segregat per

bicicletes (Av. Barcelona)gran part del seu transcurs el fa a la zona universitaria i
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enllaga la part est amb la part centca de la ciutat, és un carrer amb una elevada

- s o~

AAT OEOAO A5 OOOAOEO AA AEAEAI AOASB

arcelona %"
$ gl BN 3
, : A+ :

Imatge 39. Situacio del carrer Miquel Vives. Font: Elaboracio propia

El carrer Miquel Vives compta amb la particularitat de tenirquatre trams ven

diferenciats entre ells.

Imatge40. Diferents trams detarrer Miquel Vives. Font: Elaboracié propia
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0AO AEOAAO A AT OAT AOA 161 AEAAGEO E T A 1T AAR
O6 AT A1 EOUAOAT A1 O NOAOOA OOAI O AAT AAOOAO(q
o TRAM 1:aquest tram es troba al inici del carrer, és el tram queep tot el
£l 0 AA 11 AEI EOAO DOI AAAAT O AA 186! OET ¢
.6!'17Tcl AAA8 00 O1 OOAiI Ai A AT Al A OAT OEO

una cohabitacido de modes entre vehicle motoritzat i bicicleta.

o TRAM 2:aquest segon tram nomeés té unestit de circulacio en direccié Ca
. 8! T CAgléestA modificaciden el carrertrenca la dinamica de circulacio
dels vehicles procedentsA A 1 6! OET C Odbligant-ios @ Aekiial dl A

Seu re@rregult.

o TRAM 3:eltercertramtornaA OAT EO O1 Al OOA 11 AEAEAAAE
i OAT OEO AA AEOAOI AAEe¢ OBET OAOOAE® Al
tram compta amb dos carrils bicisegregats un al vial nord en direccio

Vallparadis i un altre al vial sud en direccié Avingila de Barcelona.

o TRAM 4:en aquest tram esta prohibida la circulacié de vehicles motoritzats
excepte residents. El seu sentit és el mateix que al tram anterior, direccio

Vallparadis.

Una vegada analitzat cada tram, el sentit de circulacié al Carrer Miquel Vives queda
organitzat de la segient maneraen vermell els carrils bici segregats i en blau el

sentit de la calcada en dwabitacié Vehicle motoritzatBici:

v
z

Imatge41. Organitzacié dels sentis dgrculacio al Carrer Miquel Vives. Font: Elaboracié propia.
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5TA AA T AO £O1 AEiIT O AAI #AOOAO -ENOAI 6EO
hauria de ser la de connectala part est dela ciutat amb la partcéntrica. Aquesta
connexio es veu clarament interrompuda en el tram 2 del carrer, on el seu sentit €s
en direcci6 contraria. Pels usuaris de vehicle motoritzat, aquest canvi de sentit no
implica un gran obstacle ja que tenen diverseslternatives al seu abast. En canvi,
pels usuaris de bicicleta el sentit del tram 2 implica una interrupcié en el seu
trajecte NOA EI b1 EAA NOA EACET AA AAT OEAO A

contra direccio.

Qu
m\
(@}
m\

Imatge42. Inici del tram 2 del Carrer Miquel Vives. Font: Goolgle Earth

Per evitar aquesta interrupcio i permetre que els ciclistes puguin accedir al centre

de forma fluida pel Carrer Miquel Vives, egroposa un carril bici segregat al tram 2

del carrer. Aquest carril seraunidireccional en contra direccié situat al vial nord,
AANOAOGOA 1 AT AOA Al AAOOEI Al DAl terduanEA Al A

pel Carrer Colom.

% & “ 3 = 1

i ’ “ e L/l Nou arril bici
-4 ... Carrer Colom S - :

Imatge43. Situacio del carril bici proposat. Font: Elaboracio propia
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Imatge44. Carrer Miquel Vives. Tram 2. Font: Google Earth

Com podem observar a la imatge 44, la zoma es proposa el carril bici €s un tram

amb aparcament de cotxes en bateria a la dret@quest aparcament ocupa,50

i AOOAO AAT O whe 1 AOOAOG ABAI Pl AKBAmelddA Oi 1 /
A3 Ail b1 AAA PAO 1T A AEOAOI AAEe AA OAEEAI AOS8

El nou carril bid tindra 1,51 AOOA A8AI b1 AAA E AO OEOOAOU /
Ol OAOA8 $6ANOAOCOA | AT AOA |1 6 ADPAODARAdard O AO O
I 8ET OAOET O AA 1 A AAI & AdAdA tehidled AdivBtiatd a B.§ AODPAE

metres.
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5.10m 4.50m

3.00m 9.60m 3.00m

SECCIO ACTUAL

3.60m- —I— 4.50m: '| 1.50m—=1

3.00m 9.60m 3.00m

SECCIO PROPOSADA

ESCALA ALUMNE PROJECTE PLANOL

1:100 Jordi Yebenes Salmeron Analisi de mobilitat sostenible i propostes de la xarxa | Proposta 2
ciclada a Terrassa
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Al final del seu recorregut, el nou carril connectara amb el carril bici ja existent del
tercer tram.

Imatge45. Carril bici existent en direccio centre (vial
nord) del Carrer Miquel Vives. ForElaboracié propia

Per facilitar la connexié dels dos carrils es tragaran unes marques discontinues

que creuin el Carrer Colon que donin al ciclistes una via de pas.
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